OPIS TECHNICZNY

do projektu tymczasowej organizacji ruchu i zabezpgczenia rob6t na czas
prowadzenia przebudowy ulicy Mostowej w Krasnymstawe w km 0+329 - 0+845
z wylaczeniem mostu w km0+495 - 0+580

| PODSTAWA OPRACOWANIA

1. Zlecenie Inwestora;

2. Projekt budowlany przebudowy ulicy Mostowej;

3. Rozporadzenie Min. Infrastruktury z dnia 23.09.2003r. waspie szczegotowych
warunkéw zarzdzania ruchem na drogach, oraz wykonania nadzatuyna
zarzmdzeniem (DZ. U. N. 177 poz. 1729);

4. Rozporadzenie Ministra Transportu i Gospodarki MorskiggoSpraw
Wewretrznych i Administracji z dn. 31 lipca 2002r. w apiie znakow i sygnatow
drogowych (Dz. U. Nr.170 p0z.1393);

5. Rozporadzenie Ministra Infrastruktury z dn. 3 lipca 200@rsprawie szczegotowych
warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogolwgraz urgdzen
bezpieczastwa ruchu drogowego i warunkéw umieszczenia ngatrio ( Dz. U.
Nr.220 poz.2181 z gd. zmianami);

6. Ustawa Prawo o ruchu drogowym z dn. 20 czerwca 19Pz. U. z 2012 r. poz.
1137, z pa@n. zminami);

7. Wizja w terenie;

I CEL OPRACOWANIA

Celem opracowania jest zaprojektowanie tymczasovggnizacji ruchu oraz
zabezpieczenia robot na czas realizacji przebuddiwy Mostowej stanovgicej dojazdy do
mostu drogowego na rz. Wieprz. Didgprzebudowywanej ulicy Mostowej to 431m, z
przebudowy wyczony jest most drogowy, ktory jest etyj odrecbnym opracowaniem.

Przebudowa ulicy Mostowej polefib¢edzie m.in. na:
» frezowaniu istnigjcej nawierzchni bitumicznej do zatenego profilu;
» utozeniu nowej nawierzchni mieszanki z SMAS;
» rozbidrce istnigjcych chodnikow; obrzey; kraweznikdw;
* utozeniu nowych krawznikow granitowych i betonowych;
» wykonaniu nowych chodnikéw z kostki brukowej betoseg
* wykonanie zjazdéw publicznych i indywidualnych;

Celem projektowanej inwestycji jest kompleksowagmudowa ulicy dla zapewnienia
maksymalnej funkcjonalrci uktadu komunikacyjnego oraz poprawa bezpiasizea
uczestnikdw ruchu kotowego i pieszego. W wynikugpmwadzonej przebudowy ulicy wraz



z mostem powstanie nowoczesny uktad komunikacyozaty wiele przylegtych ulic.
Realizacja tych robo6t przyczyniesilo poprawy jakéci srodowiska naturalnego. Zmniejszy
si¢ ilo$¢ unoszonego siw powietrzu pytu i kurzu. Zmniejszyesiowniez ilos¢ uszkodzé
mechanicznych pojazdow powstatych w wyniku istgoggh wybojow, kolein, idz
nierbwnaci.

I STAN ISTNIEJ ACY

Ulica Mostowa stanowi jedrz gtéwnych ulic miasta Krasnystaw i stanowi dojazd
centralnej cgsci miasta. Jest to droga (ulica) powiatowa klasfgi&wna). Po ulicy odbywa
si¢ tylko ruch samochodow osobowych, obgmvije strefa ograniczonejgatkosci 40km/h
oraz ograniczenie rzeczywistej masy pojazdow do 10t

Ulica Mostowa na przedmiotowym odcinku zabudowj@stazabudow mieszkaniow
i ustugowg w zdecydowanej wkszaci po stronie lewej. Wyspuja tu zaktady ustugowe,
sklepy, bank, budynki mieszkalne. Natomiast pors&rprawej tereny zamkgte, przejcie
mostem przez rz. Wieprz oraz infrastruktura OSIRs¥puje tu znaczne ngtenie ruchu
kotowego, osobowego ¢du 3 tysijce pojazddw/ dap Wysepuije takze obustronny ruch
pieszych o znacznym rgeniu.

Stan nawierzchni jezdni oléla sk jako zty. Wyst¢puja nieréwndgci podtuzne i
poprzeczne oraz gkania i wybrzuszenia szczegolnie w glie skrzyowania z ul. Zamkow
i Browarn.

Ponadto dodatkowe zdeformowania nawierzchni jemgsicpuja w poblizu urzdzen obcych
jak wpusty uliczne czy studzienki kanalizacyjne.

Istniegce obustronne krayiniki granitowe i betonoweggpopskane, wyszczerbione i
nierébwne powstate w wyniku intensywnej wieloletréégsploatacji. Nawierzchnia chodnikéw
z kostki brukowej rowniewykazup oznaki intensywnej wieloletniej eksploatacji. Zarm
nawierzchnia jezdni jak i krayniki, obrzeza oraz nawierzchnia chodnikéw wymagaj
wymiany.

IV PROJEKTOWANA TYMCZASOWA ORGANIZACJA RUCHU

Caitkowitg dlugas¢ przebudowywanej ulicy tj. 431m, podzielono na VAE’[?W.
Kazdy etap wykonywany jest potéwkowo co przedstawinagpomog SCHEMATOW.
Na rysunku nr.2 przedstawiono istai@ oznakowanie poziome oraz pionowe.

Podziat na ETAPY robot:

- ETAP | km 0+329 - 0+400 (schematy 1.1-1.4) dt. 71m;

- ETAP Il km 0+400 - 0+495 ( schematy 2.1-2.2) dt. 95m;

-ETAP IIl km 0+580 - 0+660 (schematy 3.1-3.2) di. 80m;

- ETAP IV (schemat 4.1 w km 0+580 - 0+750, dt.170m; schehfatv km 0+660 - 0+750)
dt. 90m

- ETAP V km 0+750 - 0+845 (schematy 5.1-5.3) dt. 95m.

Kazdy schemat przedstawiono graficznie na rys. nrt13.8.5.3.

Na rysunku nr.4 przedstawiono schemat organizachiu i zabezpieczenia robét nagzeniu
przy budowie chodnikéw, wymianie krganikow, budowie wjazddow.



Przewidziano kierowanieczne ruchem przez osoby wyszkolone i poskdaj
uprawnienia.

Zatazono maliwos¢ stosowania sygnalizadgwietlnej na zaprojektowanych
wahadtach. Stosowanie sygnalizgeyietinej wymaga:
- dotazenia znaku ostrzegawczego A-29 "sygnalizagjeetina” do stupka na ktorym znajduj
sie znaki A-14 "roboty drogowe" oraz z#enie jezdni prawostronne A-12hd# lewostronne
A-12c.

Zatazono ograniczenie pdkaosci do 30km/h ze wzghtu na specyfik budowy,
wystepowanie duego i ceézkiego sprztu budowlanego, co wymaga wzpomej uwagi i
ostraznaosci.

Zasady umieszczania znakéw i ydzer bezpieczgstwa na drogach:

» Tablica prowadzca U-3d winna b§ umieszczona na wysoém 0,9 — 1,5m
liczac od poziomu jezdni do dolnej kradzi tablicy. Zaréwno biate tto tablicy
jak i strzatki czerwone powinny bywykonane z materiatdw odblaskowych jak
dla znakéw pionowych, wypogane wswiatta ostrzegawcze kolorditego.

e Zapora U-20b do wygrodaepoprzecznych powinna byimieszczona na
wysokasci 0,9 — 1,5m liczc od poziomu jezdni do dolnej kradzi zapory ze
swiattami ostrzegawczymi kolorinpttego.

e Zapora U-20a umieszczona na wysak®,9 — 1,1m nad jezdn{gorna
krawedz zapory) powinny mielica wykonane z folii odblaskowej i
wyposaone w lampy ostrzegawcze kolarditego.

Tablice prowadzce i zapory drogowe winny byumocowane solidnie na stabilnym stojaku
z obciznikiem,

Znaki drogowe pionowe nalg umieszczatak, aby odlegh od krawedzi jezdni nie byta
mniejsza ni 0,5m.

Wysoka¢ dolnej kravgdzi znaku pionowego nie powinnadmniejsza od 2m.

Do wykonania lic znakéw stosujecdplie odblaskow typu 2 lub fole pryzmatyczg.
Oznakowanie tymczasowe robot znakami pionowymiuggost o jedry grupe wielkosci
Wyzsz, niz stosowane state na danym odcinku drogi.

Znaki umocowuje sina stupkach metalowych @60-70 za pomogiwersalnego uchwytu.
Stupki musza b stabilnie padczone z podtzem.

V UWAGI KO NCOWE

1. Po zakdéczeniu robét pas drogowy oraz tymczasowa orgarazachu zostan
przywrdcone do stanu pierwotnego.

2. Niniejszy projekt podlega zatwierdzeniu przez orgarmdzapcy ruchem na
drogach zgodnie z Rozpadzeniem Ministra Infrastruktury z dnia 23 wén&a
2003r. w sprawie szczegbétowych warunkoéw zdeania ruchem na drogach raz
wykonywanie nadzoru nad tym zadzeniem (Dz. U. Nr 177 poz. 1729).

3. Planowany termin rozpogezia rob6t kwiecié 2017r.

Opracowat:



