OPIS TECHNICZNY
PROJEKTU ARCHITEKTONICZNO - BUDOWLANEGO
przedsiewziecia pt:
"PRZEBUDOWA UL. MOSTOWEJ W KRASNYMSTAWIE w km 0+329 - 0+845
Z WYLACZENIEM MOSTU W KM 0+495 - 0+580".

1. Dane ogodlne.

1.1 Podstawa opracowania.

mapa sytuacyjno - wysokosciowa do projektowania w skali 1:500;
uzupetniajgce pomiary sytuacyjno - wysokosciowe w terenie;
uzgodnienia z Inwestorem;

badania istniejgcego podtoza;
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Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dn. 2 marca 1999r w sprawie
warunkéw technicznych jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie
/Dz.U.Nr.43 poz.430/. Obwieszczenie Ministra Infrastruktury i Budownictwa z dnia 23
grudnia 2015r. w sprawie ogtoszenia jednolitego tekstu o warunkach technicznych;

f. Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 2 wrzesnia 2004r w sprawie szczegotowego
zakresu i formy dokumentacji projektowe;j, specyfikacji technicznych wykonania i odbioru
robdt budowlanych oraz programu funkcjonalno - uzytkowego (Dz.U.Nr.202 z 2004r.
p0z.2072)

1.2 Przeznaczenie i program uzytkowy obiektu budowlanego.

Przeznaczeniem obiektu budowlanego po przebudowie jest zapewnienie maksymalnej
funkcjonalnosci dziatania uktadu komunikacyjnego generujgcego ruch samochodéw osobowych z
przylegtych ulic miejskich, poprawa bezpieczeristwa ruchu kotowego i pieszego.

Realizacja przebudowy ulicy klasy G (gtéwna) przyczyni sie do poprawy jakosci srodowiska
naturalnego. Zmniejszy sie ilos$¢ unoszonego sie w powietrzu pytu i kurzu. Zmniejszy sie réwniez ilos¢
uszkodzen mechanicznych pojazdéw powstajgcych obecnie wskutek istniejgcych wybojéw, kolein czy
nierdéwnosci.

Program uzytkowy sktada sie z wykonania nowej nawierzchni bitumicznej w technologii
betonu asfaltowego. Wykonanie frezowania istniejgcej nawierzchni, wymiane zuzytych kraweznikéw,
chodnikdéw i obrzezy. Poprawe bezpieczenstwa ruchu poprzez wymiane barier energochtonnych,
ogrodzen tancuchowych, wykonania ptytek antyposlizgowych przed przejsciem dla pieszych,
wymiang oznakowania, wprowadzenia nowej organizacji ruchu.



1.3 Forma architektoniczna i funkcja obiektu budowlanego.

Przebudowa ulicy nie spowoduje zadnej zmiany sposobu zagospodarowania terenu i
uzytkowania obiektu budowlanego a takze nie zmienia jego formy architektoniczne;j.
Generalnie parametry geometryczne i uzytkowe nie ulegng zmianie, zostang wymienione na nowe te
elementy zagospodarowania ktére zostaty wyeksploatowane co nie zaktéci istniejgcego tadu
architektonicznego jak i krajobrazu miasta Krasnystaw.

2. Elementy projektowane.

2.1 Warunki gruntowo - wodne

W ramach prac terenowych wykonanych przez jednostke specjalizujgcy sie w wykonaniu
robot geologicznych wykonano 3 odwierty w nawierzchni bitumicznej wskazanej przez Inwestora i
Projektanta w celu okreslenia grubosci konstrukcji jezdni.

Prébka nr.1:

- lokalizacja: km 0+700 str. prawa (za mostem);

- 3 warstwy z betonu asfaltowego o facznej grubosci 22cm;

- w podbudowie stwierdzono kruszywo od 5mm do 25mm (kliniec);

Prébka nr.2:

- lokalizacja: km 0+420 strona lewa ( przed mostem);

- 3 warstwy z betonu asfaltowego o tgcznej grubosci 20cm;
- podbudowa klinkierowa;

Prébka nr.3:

- lokalizacja: km 0+380 0$ (przed mostem);

- 2 warstwy z betonu asfaltowego o tgcznej grubosci 10cm;
- podbudowa klinkierowa.

2.2 Podstawowy zakres elementéw robot:

a) roboty pomiarowe,

b) roboty przygotowawcze,

c) roboty rozbidrkowe,

d) obrzezaikrawezniki,

e) regulacje urzadzen podziemnych,

f) wykonanie chodnikow,

g) wykonanie nawierzchni bitumicznej z mieszanki SMA,
h) wykonanie zjazdow,

i) wykonanie parkingu,

j)  wykonanie elementdw statej organizacji ruchu oraz urzadzen bezpieczenstwa ruchu,
k) roboty wykonczeniowe,



I)  wymiana istniejgcego oznakowania.

Peten zakres i asortyment robét budowlanych do wykonania przedstawiono szczegétowo w
Przedmiarze robét.

2.3 Plan sytuacyjny.

Przy projektowaniu uktadu geometrycznego trasy kierowano sie zasadg o przyjeciu
odwzorowania istniejgcego przebiegu ulicy Mostowej w celu wykorzystania istniejacego
zagospodarowania.

Przyjete parametry techniczno - uzytkowe:

droga dwupasowa, dwukierunkowsa;

kategoria drogi - powiatowa;

warstwa jezdna wykonana z mieszanki SMAS;

klasa techniczna drogi - G (gtdwna);

kategoria ruchu KR-3

predko$¢ miarodajna Vi,=Vo+10km/h=40+10=50km/h;
szerokos¢ jezdni podstawowa - 9,5m;
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obustronne krawezniki granitowe 15x30 i betonowe;

obustronne chodniki;
ograniczenie predkosci do 40km/h;
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ograniczenie masy catkowitej pojazdéw do 10t.

zjazdy publiczne i indywidualne;
. opaski prowadzgce przy krawezniku z kostki brukowej ograniczonej obrzezem;
zatoka autobusowa;
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peron do wsiadania i wysiadania;

Na projektowanym odcinku wystepujg skrzyzowania z ulicami podporzadkowanymi po
stronie lewej z ul. Zamkowg, Przemystowg , Zawieprze natomiast po stronie prawej z ul. Browarng,
Grobla.

Wystepuja takze zjazdy publiczne w ilosci 6szt i indywidualne w ilosci 2 szt. po stronie lewe;j.
Po stronie lewej w km 0+691 - 0+737,5 dtugosci 46,5m zlokalizowany jest parking dla samochodéw
osobowych na 10 szt. pojazdéw do parkowania ukosnego (45 stopni) w tym 1 dla oséb
niepetnosprawnych.

Od km 0+329 do km 0+495 ulica przebiega na odcinku prostym dt.166m. Za mostem od km
0+580 do km 0+789 wystepuje odcinek prosty df. 209m, dalej do km 0+845 wystepuje fuk poziomy w
prawo.

2.4 Profil podtuzny.

Przy projektowaniu niwelety ulicy uwzgledniono koniecznos$é¢ wykonania wzmocnienia
istniejgcej nawierzchni warstwami wyréwnawczg z betonu asfaltowego oraz scieralng z masy SMA po
uprzednim jej sfrezowaniu. Wzieto pod uwage istniejacg infrastrukture jak zjazdy do posesji istniejgce



skrzyzowania oraz dowigzanie sie z niweletg do niwelety przebudowywanego mostu na rz. Wieprz.
Stad wynika iz niweleta podniesiona bedzie w stosunku do istniejgcej max o 6cm, natomiast obnizona
0-2cm.

Poczatek i koniec projektowanej niwelety dowigzano do istniejgcych rzednych nawierzchni.
Maksymalny spadek niwelety wynosi 4,8% zas$ minimalny 0,15%.
Pochylenie wypadkowe w kazdym punkcie nawierzchni zapewniajg prawidtowy sptyw wad
opadowych z nawierzchni do wpustéw kanalizacji deszczowe;.
Promienie 3 tukdéw pionowych wynoszg odpowiednio: 1200, 4000, 8000 [m].

2.5 Przekroje normalne i konstrukcyjne.

Przekroje normalne i konstrukcyjne przedstawiono graficznie w czesci rysunkowe;j.
Przekroje normalne wykreslono dla odcinkéw w miejscach charakterystycznych jak zmiany szerokosci
jezdni, chodnikéw, zmiany konstrukcji jezdni bgdz elementéw technicznych ulicy.
Podstawowa szerokos$¢ ulicy to 9,5m w tym na poczatku odcinka przy wtgczeniu wynosi 9,2m, przy
wjezdzie i zjezdzie na most 7,0m oraz w czesci koficowej przy wiaczeniu do drogi wojewddzkiej
nr.812 wynosi 11,0m. Do mostu jezdnia bedzie ograniczona obustronnymi kraweznikami granitowymi
15x30 za mostem kraweznikami betonowymi 15x30.

Spadek poprzeczny jezdni daszkowy 2% w koricowej czesci jednostronny na tuku 2%.
Szerokosé obustronnych chodnikéw takze zmienna od 1,8m do 4,0m na korcu odcinka nawet do
5,5m. Na odcinku do mostu obustronne chodniki sg usytuowane przy jezdni natomiast za mostem
oddzielone od jezdni opaskg prowadzacg i pasem zieleni.

Przylegty do ulicy parking przy banku po stronie lewej oddzielony bedzie od jezdni peronem
dt.20m i szerokosci z chodnikiem 3,50m na wysokosci przystanku autobusowego.

2.6 Konstrukcja nawierzchni.

Konstrukcje nawierzchni ulicy zaprojektowano na podstawie oceny stanu spekan i deformacji
istniejgcej nawierzchni bitumicznej, istniejgcego ruchu pojazdéw osobowych, dokonanych wiercen
3 otwordw prébnych w nawierzchni, przy wykorzystaniu katalogu typowych nawierzchni podatnych
przy zatozeniu 20 - letniego okresu trwatosci konstrukgji.

a) konstrukcja nawierzchni jezdni w km 0+329 - 0+495 ( od rynku do mostu):

- frezowanie istn. nawierzchni bitumicznej do wyznaczonego profilu $r gt. 8cm;

- skropienie emulsjg szybkorozpadowa C60 B3 ZM w ilosci 0,5kg/m2;

- siatka do zbrojenia warstw nawierzchni asfaltowych wykonana z wtdkien szklanych
(w kierunku podtuznym, charakteryzujaca sie wytrzymatoscig 120kN/m) i wtdkien
weglowych (w kierunku poprzecznym, charakteryzujgca sie wytrzymatoscia
200kN/m);

- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC11W 50/70 gr.7cm wg. WT-2:2010;

- skropienie emulsjg szybkorozpadowa C60 B3 ZM w ilosci 0,3kg/m2;

- warstwa $cieralna z mieszanki SMA 8 50/70 gr.5cm dla KR-3 wg. WT:2-2010;



b)

<)

d)

e)

f)

konstrukcja nawierzchni jezdni w km 0+580 - 0+845 ( od mostu do ronda)
- frezowanie istniejgcej nawierzchni bitumicznej sr. gt. 4cm;
- skropienie emulsjg asfaltowg szybkorozpadowg C60B3ZM w ilosci 0,5kg/m?2;

- warstwa $cieralna z mieszanki SMA 8 50/70 dla KR-3 grubosci 5¢cm;

Konstrukcja nawierzchni w km 0+710 - 0+730 strona lewa na szerokosci 4,0m w celu

zwiekszenia no$nosci w miejscu zatrzyman autobusow i busow (peronu):

- frezowanie istniejgcej nawierzchni bitumicznej $r. gt. 7cm;

- skropienie emulsjg asfaltowg szybkorozpadowg C60B3ZM w ilosci 0,5kg/m?2;

- siatka do zbrojenia warstw nawierzchni asfaltowych wykonana z wtdkien szklanych
(w kierunku podtuznym, charakteryzujaca sie wytrzymatoscig 120kN/m) i wtdkien
weglowych (w kierunku poprzecznym, charakteryzujgca sie wytrzymatoscia
200kN/m) tylko w km 0+710 - 0+730 w okolicach peronu;

- warstwa wigzgca z betonu asfaltowego AC11W 50/70 gr.3cm wg. WT-2:2010;

- skropienie emulsjg asfaltowg szybkorozpadowg C60B3ZM w ilosci 0,5kg/m?2;

- warstwa $cieralna z mieszanki SMA 8 50/70 dla KR-3 grubosci 5¢cm;

konstrukcja chodnikéw w km 0+329 - 0+495:

- kostka brukowa z fazg gr.6cm typu Holland kolor szary wg. PN-EN 1338 z 2005r.

- krawezniki granitowe 15x30x100 na tawie betonowej z oporem, beton C12 / 15 (B-15);

- obrzeza betonowe 30x8 na tawie betonowej z oporem, beton C12/15 (B-15);

- podsypka cementowo - piaskowa 1:4 gr.4cm;

-podbudowa zasadnicza z chudego betonu 9MPa wg. PN-5-96013:1997 gr.12cm;

- warstwa odsgczajaca z piasku zageszczonego do Is=1,0, gr.10cm wg. PN-EN 13242+A-1:2010;

konstrukcja chodnikéw w km 0+580 - 0+845:

- kostka brukowa z fazg gr.6cm typu Holland kolor szary;

- krawezniki betonowe 15x30x100 na tawie betonowej z oporem, beton C12 / 15 (B-15);

- obrzeza betonowe 30x8 na tawie betonowej z oporem, beton C12/15 (B-15);

- podsypka cementowo - piaskowa 1:4 gr.4cm;

-podbudowa zasadnicza z chudego betonu 9MPa wg. PN-5-96013:1997 gr.12cm;

- warstwa odsgczajaca z piasku zageszczonego do Is=1,0, gr.10cm wg. PN-EN 13242+A-1:2010;

konstrukcja parkingu w km 0+691 - 0+737,5 strona lewa:
- kostka brukowa betonowa typu Holland gr.8cm kolor szary wg. PN-EN 1338 z 2005r.

- podsypka cem- piaskowa 1:4 gr. 4cm;

- podbudowa z kruszywa tamanego frakcji 0/31,5mm gr.10cm wg. WT-4:2010;

- podbudowa zasadnicza z chudego betonu 9MPa wg. PN-5-96013:1997 gr.15cm /beton z
wytworni/ gr.15cm;

zjazdy publiczne i indywidualne.

Konstrukcja podbudowy jak dla parkingu natomiast nawierzchnia z kostki brukowej gr.8cm
kolor grafitowy wg. PN-EN 1338 z 2005r.

Wyjatek stanowi zjazd do Amfiteatru ktdrego nawierzchnia bedzie wykonana z jednej
warstwy w technologii bitumicznej z mieszanki SMAS8 gr.5cm.



g) konstrukcja opaski prowadzacej przy jezdni.
- kostka brukowa, betonowa typu Holland gr.6cm kolor szary wg. PN-EN 1338 z 2005r;

- podsypka cementowo - piaskowa 1:4 gr.4cm;
-podbudowa zasadnicza z chudego betonu 9MPa wg. PN-5-96013:1997 gr.12cm;
- warstwa odsgczajaca z piasku zageszczonego do Is=1,0, gr.10cm wg. PN-EN 13242+A-1:2010;

REMONT ISTNIEJACEGO CHODNIKA ORAZ PRZEBRUKOWANIE ZATOKI AUTOBUSOWEJ:

W km 0+607 - 0+682 strona prawa przewidziano remont istniejgcego chodnika z z kostki
brukowej typu BEHATON wraz z regulacjg i umocnieniem obrzeza zewnetrznego 30x8 na dtugosci
75m i szer. 0,5m. Kostka Behaton oraz obrzeze - istniejgcy materiat.

Dodatkowo nalezy przebrukowac istniejgcy zatoke autobusowg
w km 0+683 - 0+733 oraz nalezy dowigza¢ wysokosciowo nawierzchnie zatoki do nowej nawierzchni
jezdni na dtugosci 50,0m (istniejgcy materiat na podsypce cementowo - piaskowej).

2.7 Elementy ograniczajgce projektowane nawierzchnie.

Do elementéw tych zaliczajg sie krawezniki granitowe 15x30, betonowe 15x30, obrzeza
betonowe 8x30. Wszystkie te elementy nalezy posadowi¢ na tawie betonowej z oporem z betonu
klasy C12/15. Wymiary tawy oporowych pokazano graficznie w czesci rysunkowej na rys.nr.9.
Zaréwno krawezniki granitowe jak i betonowe winny wystawac¢ ponad jezdnie 12cm natomiast
wtopione 2cm. Krawezniki wtopione nalezy stosowac na szerokosci zjazdow oraz przejsé dla pieszych.
Zmiane wysokosci w Swietle nalezy wykonac na df.2,0mb.

Obrzeza betonowe 30x8 stanowig obramowanie chodnikéw oraz opaski prowadzacej przy
jezdni.

Wszelkie zaokraglenia o promieniach ponizej 15m nalezy wykonac z kraweznikéw
systemowych tukowych o promieniach zgodnych z dokumentacjg projektowa.

W przypadku braku kraweznikéw tukowych o danym promieniu badz z trudnosciami w ich
pozyskaniu dopuszcza sie w porozumieniu z Inspektorem Nadzoru i Projektantem zmiane promieni
tuku lub jego wyokraglenie przez docinanie kraweznikow.

Zatamanie trasy obrzezy w planie nalezy wykonaé przez docinanie.

Nie dopuszcza sie wypetnienia ewentualnych ubytkéw powstatych wskutek odpryskéw zaprawg
cementowa.

Deklarowane witasciwosci uzytkowe kraweznikéw granitowych powinny by¢ zgodne z normg PN-EN-
1343:2003.

Dla kraweznikdéw betonowych i obrzezy zgodnie z normg PN-EN 1340:2004.

Powierzchnie wyrobow nie powinny wykazywac takich defektow jak rysy, pekniecia czy odpryski.
Natomiast witasciwosci uzytkowe kostek brukowych powinny byé zgodne z normg PN-EN 1338:2005
oraz posiada¢ poprawke do normy PN-EN 1338:2004/AC:2007

Wyroby z kostki winny posiadaé:

- odpornos¢ na warunki atmosferyczne - D;

- wytrzymatos¢ na rozcigganie przy roztupywaniu - zgodna;

- odpornos¢ na sScieranie - |;

- odpornosc¢ na poslizg - zadowalajaca.

2.8 Przygotowanie podtoza pod nowe warstwy asfaltowe.




Przed przystgpieniem do robdt bitumicznych nalezy dokonac frezowania istniejgcej
nawierzchni do gtebokosci, szerokosci i pochylen zgodnie z dokumentacjg techniczng i SST.
Nieréwnosci powierzchni po frezowaniu nie powinny przekracza¢ 6mm spadki poprzeczne z
tolerancjag do +-0,5%.

Po doktadnym sfrezowaniu nawierzchni nalezy jg doktadnie oczysci¢ i dokonac skropienia
emulsjg asfaltowg szybkrorozpadowa C60 B3ZM w ilosci 0,5kg/m2.

Po przeschnieciu warstwy skropienia do takiego momentu aby byfa lekko klejgca nalezy
roztozy¢ geosiatke szklano - weglowga docisngé warstwe siatki poprzez pojazd walca. W przypadku
rozktadania maszynowego siatki nie jest wymagane dociskanie. Nie jest wymagane jakiekolwiek
kotwienie siatki. Szerokos¢ zaktadu ok.10cm.

W czesci od km 0+329 do km 0+495 nalezy nastepnie utozy¢ warstwe wigzgcg z betonu
asfaltowego AC11W gr.7cm, nastepnie dokona¢ skropienia emulsjg szybkrozpadowg C60B3ZM w
ilosci 0,3kg/m2 i rozécieli¢ warstwe Scieralng z mieszanki SMA.

Wyjatkowo, po utozonej siatce moze odbywac sie ruch kotowy w ograniczonym zakresie.

W km 0+710 - 0+730 za mostem w obrebie peronu po stronie lewej nalezy po sfrezowaniu
nawierzchni i skropieniu utozy¢ na dtugosci 20m i szerokosci 4,0m siatke szklano - weglowg, a
nastepnie przykry¢ jg warstwg wigzgcg AC11W a nastepnie na catym odcinku rozscieli¢ warstwe
$cieralng z mieszanki SMA8 50/70 po uprzednim skropieniu odcinka.

Geosiatka szklano - weglowa zapobiega uszkodzeniom i trwatym deformacjom, wzmacnia
nawierzchnie, zapobiega powstawaniu kolein, znaczgco zwieksza zywotno$¢ nawierzchni.
Wszelkie podane w opisie technicznym oraz czesci rysunkowej opracowania grubosci nalezy
rozumiec jako osiggniete po zageszczeniu do wtasciwych parametrow.

2.9 Roboty rozbiérkowe.

Projekt przewiduje wykonanie nastepujgcych prac rozbiérkowych:

1) frezowanie nawierzchni bitumicznej na catym odcinku dtugosci 431m w tym na odcinku 166
do mostu Srednia gtebokos$é 8cm, za mostem $r. 4cm na odcinku dtugosci 265m;

2) rozebranie kraweznikdw granitowych, betonowych i obrzezy;

3) rozebranie chodnikéw z kostki brukowej betonowej typu Behaton;

4) rozbidérka oznakowania pionowego;

5) rozbidrka barier energochtonnych;

6) rozbidrka ogrodzen - taricuchowych ozdobnych.

Materiaty z rozbiérki stanowig wtasnosé Inwestora i nalezy je ztozy¢ w miejscu przez niego
wskazanym tj. na bazie ZDP Krasnystaw ul. Borowa 6.

Materiaty nadajgce sie do powtdrnego wykorzystania nalezy oczyscié, zafoliowac oraz ztozy¢
na palety i przewiez¢ we wskazane miejsce.

2.10 Regulacja urzadzen podziemnych.

Dla wszystkich regulacji urzadzen podziemnych obowigzuje zerowa tolerancja odchytek.
Poziomowanie nawierzchni powinno by¢ zgodne ze spadkiem poprzecznym i podtuznym nawierzchni.



Regulacje urzadzen podziemnych nalezy wykonac przy uzyciu srodkéw systemowych np. pierscieni
wyréwnawczych z wykorzystaniem zapraw montazowych.
Zaktada sie wymiane wtazéw kanatowych na nowe wtazy zeliwne z wypetnieniem betonowym i
wktadka ttumiaca kl.D400.
Czesc wpustow ulicznych bedzie wymagad przesuniecia w planie o 0ok.0,5m w osi istniejgcego
przykanalika, tak by klatka sciekowa przylegata do kraweznika.

W km 0+592 projektuje sie obustronne wpusty uliczne z przykanalikami zbierajgce wode z
mostu. Projektowane wpusty nalezy potgczyc¢ ze studnig zbierajacg wode na ulicy Grobla.
Projektowane wpusty oraz rzedne zostaty naniesione na planie sytuacyjnym rys.nr.2.

2.11 Stata i czasowa organizacja ruchu.

Statfa i czasowa organizacja ruchu jest przedmiotem odrebnych opracowan.

3. Postanowienia koncowe.

1. Catosc¢ robdt nalezy odebrad zgodnie z postanowieniami ,,Specyfikacji Technicznej
Wykonania i Odbioru Robét Budowlanych” bedacej zatgcznikiem do niniejszej
dokumentacji projektowe;j.

2. Inspektor Nadzoru Inwestorskiego, dokonujgc weryfikacji systemu kontroli robot
prowadzonego przez Wykonawce, poprzez miedzy innymi swoje badania, bedzie oceniaé
zgodnos¢ materiatéw i robdét z wymaganiami STWiORB na podstawie wynikéw wtasnych
badan kontrolnych jak i wynikéw badan dostarczonych przez Wykonawce.

3. Na zlecenie Inspektora Nadzoru Inwestorskiego Wykonawca bedzie przeprowadzac
dodatkowe badania tych materiatéw, ktére budzg watpliwosci co do jakosci, o ile
kwestionowane materiaty nie zostang przez Wykonawce usuniete lub ulepszone
z whasnej woli. Koszty tych dodatkowych badan pokrywa Wykonaweca tylko w przypadku
stwierdzenia usterek, w przeciwnym przypadku koszty te pokrywa Zamawiajgcy. Badania
bedg przeprowadzane przez niezalezne laboratorium.

4, W uzasadnionych technicznie i kosztowo przypadkach oraz przy zatozeniu
niepogarszania parametrow technicznych przyjetych rozwigzan, za zgodg Inspektora
Nadzoru Inwestorskiego, dopuszcza sie stosowanie zamiennikow materiatowych. Zmiany
te uznaje sie jako nieistotne odstepstwo od projektu w swietle ustawy Prawo Budowlane.

5. Materiaty takie jak kostka brukowa betonowa, krawezniki, obrzeza nie
mogq posiadac na powierzchni zadnych mikropeknieé i uszkodzen mechanicznych.

6. Zabronione jest uktadanie kostek brukowych betonowych inaczej niz to okreslono
w szczegodtach projektowych. Sposéb uktadania kostki w miejscach niezdefiniowanych
w niniejszym opracowaniu nalezy konsultowac z Inspektorem Nadzoru Inwestorskiego.

7. Zakres rzeczowy elementéw projektowanych niniejszym opracowaniem a nie
zdefiniowany w opisie technicznym PAB nalezy realizowad zgodnie z opisami
poszczegdlnych pozycji Przedmiaru Robét lub wg tzw. rozwigzan typowych
w uzgodnieniu z Inspektorem Nadzoru Inwestorskiego.

8. Wyklucza sie wykonywanie mieszanki betonowej na budowie poprzez mieszanie
w betoniarce. Mieszanka betonowa (do warstw nawierzchni oraz na tawy kraweznikow)



musi by¢ dostarczona z wytwaérni.
Postanowienia Rozdziatu 3., Postanowienia koricowe” majg charakter nadrzedny
i uzupetniajgcy w stosunku do STWIiORB.

Opracowat:



