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KLASA DROGI - Z
KATEGORIA RUCH - KR2

KONSTRUKCJA WZMOCNIENIA NAWIERZCHNI NR 1
od km 0+016,70 do km 1+125,00, od km 1+205,00 do km 1+675,00
od km 2+650,00 do km 3+757,00, od km 3+857,00 do km 4+176,00
- warstwa Scieralna AC1S gr. &cm
- warstwa wigzaca z AC1IW gr. 6cm
- warstwa wyréwnawcza z mieszanki niezwigzanej kruszywa Cqp,3 0 uziernieniu 0/31,5 $r. gr. 12cm
- istn. konstrukcja nawierzchni

KONSTRUKCJA WZMOCNIENIA NAWIERZCHNI NR 2
od km 1+675,00 do km 2+650,00
- warstwa Scieralna AC1S gr. Lcm
- warstwa wyrdwnawcza z AC1IW $r. gr. 4cm
- istn. konstrukcja nawierzchni

KONSTRUKCJA POSZERZENIA NR 1
od km 0+016,70 do km 1+125,00, od km 1+205,00 do km 1+675,00
od km 2+650,00 do km 3+757,00, od km 3+857,00 do km 4+176,00
- warstwa Scieralna AC1S gr. 4cm
- warstwa wigzaca z AC1W gr. 6cm
- warstwa wyréwnawcza/technologiczna z mieszanki niezwigzanej kruszywa Cqp,3 0 uziernieniu 0/31,5
- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej kruszywa Cqp/3 0 uziernieniu 0/31,5 gr. 20cm
- podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej kruszywa Cqp,3 0 uziernieniu 0/63 gr. 15cm
- istniejace podtoze

KONSTRUKCJA POSZERZENIA NR 2

od km 1+675,00 do km 2+650,00
- warstwa Scieralna ACS gr. Lcm
- warstwa wyrdwnawcza/technologiczna z AC1IW
- warstwa wigzaca z AC1IW gr. 6cm
- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej kruszywa Cqp/3 0 uziernieniu 0/31,5 gr. 20cm
- podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej kruszywa (g3 0 uziernieniu 0/63 gr. 15cm
- istniejace podtoze

NOWA KONSTRUKCJA NAWIERZCHNIA
- warstwa Scieralna AC1S gr. Lcm
- warstwa wigzaca z AC1MW gr. 6cm
- podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej kruszywa Cqp/3 0 uziernieniu 0/31,5 gr. 20cm
- podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej kruszywa Cgp,3 0 uziernieniu 0/63 gr. 15cm
- istniejace podtozeistniejace podtoze

KONSTRUKCJA PERONU/CHODNIKA

warstwa Scieralna z betonowej kostki brukowej gr. 6cm

podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3cm

warstwa podbudowy z gruntu stabilizowanego cementem C1,5/2 gr. 10cm

warstwa ods3czajaca z mieszanki kruszywa niezwigzanego o uziarnieniu 0/16 gr. 15cm

KONSTRUKCJA NAWIERZCHNI ZJAZDOW PUBLICZNYCH

warstwa Scieralna AC1S gr. 4cm

warstwa wigzaca z AC1W gr. 6cm

podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej kruszywa Cgy,3 0 uziernieniu 0/31,5 gr. 20cm
podbudowa pomocnicza z mieszanki niezwigzanej kruszywa Cgy/3 0 uziernieniu 0/63 gr. 15cm
warstwa ods3czajaca z mieszanki kruszywa niezwigzanego o uziarnieniu 0/16 gr. 15cm

KONSTRUKCJA ZJAZDOW Z KRUSZYWA

warstwa z mieszanki niezwigzanej z kruszywem (gq/3 gr. 15cm
warstwa ods3aczajaca z mieszanki kruszywa niezwigzanego o uziarnieniu 0/16 gr. 15cm
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