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OPIS TECHNICZNY

PODSTAWA OPRACOWANIA
Umowa z Zarzadem Drég Powiatowych w Krasnymstawie na wykonanie prac
projektowych,
Mapa zasadnicza i ewidencyjna

Inwentaryzacja istniejgcego oznakowania drogi powiatowej

PODSTAWA PRAWNA
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w
sprawie szczegotowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz.U. Nr 177 z dnia 14 pazdziernika
2003 r., poz. 1729).
Rozporzadzenie Ministréw Infrastruktury oraz Spraw Wewnetrznych i Administracji
z dnia 31 lipca 2002 r. w sprawie znakdéw i sygnatéw drogowych (Dz.U. Nr 170 poz.
1393).
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegdtowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatow drogowych oraz
urzagdzen bezpieczeAstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na

drogach (Dz.U. Nr 220 z 23 grudnia 2003 r., poz. 2181 ze zm.).

PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt zmian w statej organizacji ruchu

po planowane] przebudowie drogi powiatowej nr 3143L.

2003

PLANOWANY TERMIN WPROWADZENIA STAtEJ ORGANIZACIJI RUCHU

Planowany termin wprowadzenia organizacji ruchu — IV kwartat 2019r.

Zgodnie z § 12 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia

r. w sprawie szczegdtowych warunkdéw zarzgdzania ruchem na drogach

oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz.U. Nr 177 z dnia 14 pazdziernika



2003 r., poz. 1729), jednostka realizujgca organizacje ruchu musi zawiadomi¢ o terminie
jej wprowadzenia (co najmniej na 7 dni przed dniem rozpoczecia prac) :

e organ zarzadzajgcy ruchem;

e zarzadce drogi ;

e wiasciwego komendanta Policji.

5. CHARAKTERYSTYKA DROGI

5.1. Stan istniejacy

Droga objeta opracowaniem potozna jest na terenie gminy Izbica, powiat
krasnostawski wojewddztwo lubelskie. W stanie istniejgcym droga posiada jedng
nawierzchnie o dwéch pasach ruchu o tgcznej szerokosci 5,50m. Od km 0+000 do km 1+500
nawierzchnie drogi stanowi klinkier drogowy natomiast od km od km 1+500 do km 4+153
droga posiada nawierzchnie bitumiczng. Pobocza drogi wystepujg obustronnie jako
gruntowe nieumocnione o szerokosci wynoszacej od 1,0 do 1,7m. Od km 1+180,13 do km
1+212,84 droge przecina pas kolejowy linii nr 69 Rejowiec — Hrebenne. Z niniejszego
opracowania wytgczono roboty drogowe zwigzane z przebudowg nawierzchni w pasie
kolejowym oraz roboty zwigzane z przebudowg mostu na odcinku od km 3+757,00 do km

3+857,00.

5.2. Stan projektowany

W ramach niniejszego przedsiewziecia zostang wykonane nastepujace roboty:
e  roboty przygotowawcze, w tym wycinke drzew i zakrzewien, zdjecie wierzchniej

warstwy ziemi urodzajnej, roboty rozbidorkowe w zakresie rozbiorki nawierzchni,
podbudow, przepustow, elementow wyposazenia drogi (kraweznikdw, chodnikdéw,
barier, znakow itp),

e roboty ziemne w zakresie wykopdw, nasypow

° wzmocnienie istniejgcej nawierzchni poprzez zastosowanie naktadki wzmacniajgcej
z warstw bitumicznych i kruszywa

e wykonanie poszerzen istniejacej nawierzchni do 6,0m,

e  przebudowa istniejacych przepustéw usytuowanych pod korong drogi,

° odtworzenie istniejgcego systemu powierzchniowego odwodnienia korpusu
drogowego poprzez oczyszczenie i odmulenie rowoéw, lokalne odtworzenie
umocnienia skarp rowow

przebudowa istniejgcych skrzyzowan z drogami bocznymi,



wykonanie perondw przystankéw autobusowych

przebudowa oraz budowa zjazdéw na dziatki przylegte wraz z wykonaniem
przepustéw pod zjazdami,
e umocnienie poboczy materiatem kamiennym,
e wykonanie elementéw bezpieczenstwa ruchu drogowego.

6. PROJEKTOWANA ORGANIZACIJA RUCHU

Po przebudowie zachodzi koniecznos¢ wprowadzenia zmian i uzupetnienia
oznakowania na projektowanym odcinku drogi. Nowa organizacja ma za zadanie zwiekszy¢
bezpieczenstwo i poprawic czytelnosé poruszania sie po drodze powiatowe;j.

W ramach projektu statej organizacji ruchu na odcinku objetym opracowaniem
zaprojektowano oznakowanie poziome, pionowe oraz urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu

drogowego. Wszystkie istniejgce znaki nalezy wymieni¢ na nowe.

7. ZASADY OGOLNE ZASTOSOWANIA ZNAKOW DROGOWYCH PIONOWYCH ORAZ URZADZEN
BEZPIECZENSTWA RUCHU

Znaki bedg z grupy ,$rednie”, lico znakdéw wykonane z folii odblaskowej typu I,
(znak A-7, D-6 z folii odblaskowej typ II).
Projektowane oznakowanie nalezy zlokalizowa¢ nie blizej niz 0,5 m od utwardzonej
krawedzi tak aby zachowana byta skrajnia drogowa.
Wysokos$¢ umieszczania znakéw
- min. 2,0 m od przylegtego poziomu drogi — w miejscach niewystepowania ruchu pieszego;
- min. 2,2 m od przylegtego poziomu drogi, lub w przypadku wystepowania chodnika
od poziomu jego nawierzchni —w miejscach wystepowania ruchu pieszego.
Znaki nalezy umocowac¢ na stupkach wykonanych z rur stalowych cynkowanych
srednicy 56mm.
Tarcze znakdéw powinny by¢ odchylone w poziomie od linii prostopadtej do osi
jezdni. Odchylenie tarczy znakéw powinno wynosi¢ okoto 5° w kierunku jezdni.

Znaki nalezy umieszczac zgodnie z warunkami technicznymi dla znakéw drogowych.
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Oznakowanie nie moze:

- widocznosci na drodze oraz w obrebie skrzyzowan

- posiada¢ ostrych, wystajacych elementéw mogacych stanowié zagrozenie
dla pieszych.

Wymagania techniczne oznakowania poziomego.

Oznakowanie poziome powinno charakteryzowac sie:

e dobrg widocznoscig w ciggu doby,

e wysokim wspodtczynnikiem odblaskowosci (wspotczynnik luminacji B powinien wynosi¢
0,30 dla pory dziennej), rowniez w warunkach duzej wilgotnosci, np. podczas opadow
deszczu,

e zachowaniem minimalnych parametréw odblaskowosci w catym okresie uzytkowania —
powierzchniowy wspétczynnik odblasku powinien wynosi¢ 100 [mcd/Ix/m?], (widzialno$é¢
w nocy),

e odpowiednig szorstkoscig zblizong do szorstkosci nawierzchni, na ktérej
sg umieszczone wskaznik [SRT} powinien wynosic 45,

e odpowiednim okresem trwatosci — tj. 6 w skali LC PC,

e odpornoscig na Scieranie i zabrudzenia

® szybkg metodg aplikacji, uwzgledniajgcg rowniez wymogi ekologiczne.

Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ w technologii grubowarstwowej
chemoutwardzalnej.

Wykonane oznakowanie pionowe oraz poziome winno spetnia¢ wymagania
stawiane znakom podanym w Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003
r. w sprawie szczegétowych warunkéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na drogach (Dz.U.
Nr 220 z 23 grudnia 2003 r., poz. 2181 ze zm.).




8. ZESTAWIENIE PROJEKTOWANEGO OZNAKOWANIA

OZNAKOWANIE PROJEKTOWANE PIONOWE

Lp. | Znak Tresé llosé€ [szt.] Grupa znakéw (symbol)
1 A-1 | Niebezpieczny zakret w prawo 1 Srednie (S)
2 | A-2 | Niebezpieczny zakret w lewo 1 Srednie (S)
3 | A-3 | Dwa niebezpieczne zakrety, pierwszy w prawo 1 Srednie (S)
4| W82 | citouiaca po obu tonach 2 srednie (5)
5 | avon | Szpzouanc 2ro0a podbaradionans : seai (9
6 | 8¢ | uysiapuinca polowss srome 3 srednie (5)
7 | A-7 | Ustgp pierwszenstwa 9 Srednie (S)
8 | A-10 | Przejazd kolejowy 2 $rednie (S)
9 | A-16 | Przejscie dla pieszych 4 Srednie (S)
10 | B-20 | STOP 2 Srednie (S)
11 | B-33 | Ograniczenie predkosci do 70km/h 2 Srednie (S)
12 | B-33 | Ograniczenie predkosci do 60km/h 4 Srednie (S)
13 | B-33 | Ograniczenien predkosci do 50km/h 2 Srednie (S)
14 | B-33 | Ograniczenie predkosci do 30km/h 2 Srednie (S)
15 | B-34 | Koniec ograniczenia predkosci do 60km/h 2 Srednie (S)
16 | D-1 | Droga z pierwszenstwem 4 Srednie (S)
17 | D-6 | Przejscie dla pieszych 8 Srednie (S)
18 | D-15 | Przystanek autobusowy 12 Srednie (S)
19 | G-1a | Stupek wskaznikowyz trzema kreskami 2 Srednie (S)

20 | G-1b | Stupek wskaznikowy z dwoma kreskami 2 Srednie (S)

21 | G-1c | Stupek wskaznikowy z jedng kreskg 2 Srednie (S)

22 1E7-a Drogowskjaz "Tarzymiechy" 2 Srednie (S)

23 1%-a Drogowskaz "Tarzymiechy" 2 Srednie (S)

24 | E-4 | Drogowskaz "St. Zamosc¢ 8" 2 Srednie (S)

25 | T-6a | Tabliczka wskazujgca przebieg drogi 3 Srednie (S)

26 | T-6¢c | Tabliczka wskazujgca przebieg drogi 3 Srednie (S)

suma
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Zatgcznik nrl — Plan orientacyjny

Zatacznik nr 2 — Stata organizacja ruchu — oznakowanie istniejgce

Zatgcznik nr 3 — Stata organizacja ruchu — oznakowanie projektowane

OZNAKOWANIE POZIOME PROJEKTOWANE

Lp. | Znak | Tres¢ llosé [mb] llosé [m?]
1 P-1b | Linia pojedyncza przerywana - dfuga 372 14,88
2 | P-1e | Linia pojedyczna przerywana - prowadzgca szeroka 445 53,40
3 | P-3a | Linia jednostronnie przekraczalna - dfuga 407,2 81,44
4 | P-3b | Linia jednostronnie przekraczalna - krotka 4 0,96
5 P-4 | Linia podwdjna ciggta 1712 410,88
6 P-6 | Linia ostrzegawcza 1192 95,36
7 | P-10 | Przejscie dla pieszych - 24,00
8 | P-13 | Linia warunkowego zatrzymania ztozona z trojkgtéw 38,55 10,12
9 | P-14 | Linia warunkowego zatrzymania - 4,50
10 | P-16 | STOP - 2,46
11 | P-17 | Linia przystankowa 180 20,52

Oznakowanie grubowarstwowe: 718,52
PROJEKTOWANE URZADZENIA BEZPIECZENSTWA
RUCHU

1| Balustrada U-11a 108

2 | Bariera N2/W3/A 188

3 | Hybrydowy znak aktywny D-6 2

4 | Bariera U-3d L=3m 1

5 | Bariera U-3c L=3m 1

6 | Bariera U-3a [szt] 4

7 | Bariera U-3b [szt] 4

Sporzadzit
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