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OPIS TECHNICZNY

1. Przedmiot i podstawa opracowania

1.1. Podstawa opracowania

Umowa na wykonanie prac projektowych

Mapa dc. projektowych

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (tekst jednolity Dz. U. z 2019 r. poz.
1186, 1309, 1524, 1696, 1712, 1815, 2166, 2170, z 2020 r. poz. 148.)

Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (j.t. Dz. U. z 2018 r. poz. 2068,
22019 r. poz. 698, 730, 1495, 1716, 1815, 2020.)

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia
25 kwietnia 2012r. w sprawie szczegétowego zakresu i formy projektu budowlanego
(Dz.U.2012.462 z dnia 2012.04.27 z p6zn. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w
sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiada¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. z 2016r. poz. 124 z pdzn. zm.).

Ustawa z dnia 20 lipca 2017r Prawo wodne (j t.j. Dz. U. z 2020 r. poz. 310, 284).
Ustawa z dnia 9 lutego 2016r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie $rodowiska oraz 0 ocenach
oddziatywania na srodowisko (t.j. Dz. U. z 2020 r. poz. 283, 284, 322.).

Pomiary geodezyjne

1.2. Przedmiot opracowania

Przedmiotem opracowania jest projekt pn.: ,,Przebudowa drogi powiatowej nr 3101L

Srednia Wie$ — Wierzchowina — Chtaniéw — Bzowiec — Gruszka Mata Il na odcinkach: od km
0+085,00 do km 0+660,00; od km 4+580,00 do km 6+371,50; od km 6+608,00 do km 7+098,00;
od km 7+558,00 do km 8+129,00; od km 9+712,00 do km 12+855,00; od km 13+841,00 do km
15+367,74”

1.3. Inwestor

Zarzad Drég Powiatowych w Krasnymstawie
Ul. Borowa 6
22-300 Krasnystaw

2. Zakres opracowania

Wies —

Zakres opracowania obejmuje przebudowe drogi powiatowej nr 3101L relacji Srednia
Wierzchowina — Chtaniéw — Bzowiec — Gruszka Mata Il na odcinkach:
od km 0+085,00 do km 0+660,00
od km 4+580,00 do km 6+371,50
od km 6+608,00 do km 7+098,00
od km 7+558,00 do km 8+129,00
od km 9+712,00 do km 12+855,00



e 0dkm 13+841,00 do km 15+367,74.

W ramach niniejszego przedsiewziecia zostang wykonane nastepujace roboty:

e roboty przygotowawcze, w tym wycinke drzew i zakrzewien, zdjecie wierzchniej
warstwy ziemi urodzajnej, roboty rozbidrkowe w zakresie rozbiorki nawierzchni,
podbudow, przepustdw, elementéw wyposazenia drogi (znakdw itp),

e roboty ziemne w zakresie wykopdow, nasypow

e wzmocnienie istniejgcej nawierzchni poprzez zastosowanie naktadki wzmacniajacej z
warstw bitumicznych i kruszywa

e wykonanie poszerzen istniejacej nawierzchni do szerokosci 6,00m oraz poszerzen na
tukach poziomych,

e przebudowa istniejacych przepustow usytuowanych pod korong drogi,

e odtworzenie istniejgcego systemu powierzchniowego odwodnienia korpusu
drogowego poprzez oczyszczenie i odmulenie rowow, lokalne umocnienia skarp
rowow,

e przebudowa oraz budowa zjazdow na dziatki przylegte wraz z wykonaniem przepustow
pod zjazdami,

e umocnienie poboczy materiatem kamiennym,

e umocnienie skarp oraz dna rowow prefabrykowanymi elementami betonowymi lub
poprzez obhumusowanie i obsiew mieszaning traw,

e wykonanie elementow bezpieczenstwa ruchu drogowego

e roboty wykonczeniowe i porzadkowe.

3. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

Droga objeta opracowaniem potozna jest w wojewddztwie lubelskim, powiat
krasnostawski na obszarze dwdéch gmin: Gminy Zétkiewka oraz Gminy Rudnik. W stanie
istniejacym droga posiada jedng nawierzchnie o dwoch pasach ruchu o tacznej szerokosci
od 5,2 do 5,5m. Pobocza drogi wystepujg obustronnie jako gruntowe nieumocnione o
szerokosci wynoszacej od 0,5m do 1,5m. Pod droga zlokalizowano przepusty z kregow
zelbetowych. Rowy przydrozne wystepuja lokalnie jako ziemne typu otwartego. Wzdtuz
drogi zlokalizowana jest infrastruktura techniczna uzbrojenia terenu w zakresie sieci:
wodociggowej, napowietrznej oraz ziemnej sieci energetycznej oraz sieci teletechniczne).

4. Stan projektowany
4.1. Parametry techniczne projektowanej drogi
e Klasa drogi — G o parametrach jak dla klasy Z
e Kategoria ruchu —KR 2
e Predkos¢ projektowa — Vp=50 km/h
e Szerokos¢ jezdni—6,0m
e Szerokos¢ paséw ruchu —2x3m,
e Szerokos¢ pobocza—1,0m



4.2. Forma architektoniczna obiektu

Obiekt po przebudowie pozostanie droga powiatowag o parametrach drogi klasy Z.
Przekréj drogi wystepowat bedzie jako jednojezdniowy o dwdch pasach ruchu z obustronnymi
poboczami umocnionymi materiatem kamiennym. Pod wzgledem komunikacyjnym droga
obstugiwata bedzie lokalny ruch mieszkancow.

4.3 Plan sytuacyjno-wysokosciowy
Zakresem opracowania objeto przebudowe drogi powiatowej nr 3101L relacji Srednia
Wies — Wierzchowina — Chtaniow — Bzowiec — Gruszka Mata Il na odcinkach:
e 0od km 0+085,00 do km 0+660,00
e o0dkm 4+580,00 do km 6+371,50
e 0od km 6+608,00 do km 7+098,00
e 0od km 7+558,00 do km 8+129,00
e 0dkm9+712,00 do km 12+855,00
e 0dkm 13+841,00 do km 15+367,74.
Projektowang 0$ drogi dostosowano do istniejagcego przebiegu drogi w planie
z dostosowaniem parametréw technicznych na tukach poziomych do obowigzujacych
przepisow technicznych. Przekroj drogi zaprojektowano jako szlakowy, daszkowy z
poszerzeniem nawierzchni do szerokosci 6,00m. Pobocza zaprojektowano jako gruntowe
szerokosci 1,0m umocnione kruszywem. Os drogi w planie posiada 30 zatamar z czego 20
wyokraglono tukami o promieniu Rmin=65,0m, Rmax = 700,0 m, pozostate zatamania z uwagi
na maty kat zwrotu trasy pozostawiono bez wyokraglenia. Poszerzenia na tukach oraz przejscie
z przekroju daszkowego na odcinku prostym na pochylenie jednostronne na tuku rozwigzano
na prostych lub krzywych przejsciowych.

4.4. Skrzyzowania, zjazdy

W zakresie opracowania zaprojektowano przebudowe istniejgcych skrzyzowan z
drogami bocznymi poprzez korekte tukdéw wyokraglajacych krawedzie jezdni. Skrzyzowania
zaprojektowano jako zwykte nieskanalizowane.

Zjazdy na dziatki przylegte zaprojektowano jako zjazdy indywidualne o szerokosci
nawierzchni 4,0m lub jako zjazdy podwojne usytutowane w granicach dziatki o szerokosci 6,0m.
Zjazdy na drogi wewnetrzne oraz zjazdy publiczne zaprojektowano o szerokosci nawierzchni
5,0m. W miejscach rowdw pod zjazdami zaprojektowano przepusty z rur PEHD o $rednicy 0,4m
do 0,6m z prefabrykowanymi zakorczeniami zelbetowymi typu ,,kotnierzowego™.

4.5. Odwodnienie

Odwodnienie drogi zaprojektowano w sposéb powierzchniowy za pomoca spadkow
poprzecznych do rowdw przydroznych. Rowy zaprojektowano typu ziemnego o przekroju
trapezowym o szerokosci dna 0,40m i nachyleniu skarp od 1:1,5 do 1:1. Umocnienie rowow
zaprojektowano humusem wraz z obsiewem mieszaning traw. W miejscach o duzych spadkach
podtuznych zaprojektowano umocnienie dna oraz skarp rowu prefabrykowanymi ptytami
azurowymi uktadanymi na betonie C12/15.

Zaprojektowano przebudowe istniejgcych przepustow pod korona drogi:
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- przepust km 5+283,10 PEHD o srednicy @1,0m, dtugosci L=14,0m

- przepust km 6+924,90 PEHD o srednicy @0,8m, dtugosci L=15,0m

- przepust km 7+063,95 PEHD o srednicy @1,0m, dtugosci L=12,5m

- przepust km 8+092,20 PEHD o srednicy 2x@1,0m, dtugosci L=11,25m
- przepust km 10+179,48 PEHD o srednicy @0,8m, dtugosci L=11,5m

- przepust km 10+914,62 PEHD o srednicy 2x@1,5m, dtugosci L=14,5m
- przepust km 11+373,68 PEHD o srednicy @0,8m, dtugosci L=13,0m

- przepust km 11+689,00 PEHD o srednicy @0,8m, dtugosci L=12,5m

- przepust km 11+849,40 PEHD o srednicy @0,8m, dtugosci L=13,0m

- przepust km 12+074,29 PEHD o srednicy @0,8m, dtugosci L=12,5m

- przepust km 12+216,60 PEHD o srednicy 2x@0,8m, dtugosci L=12,5m
- przepust km 14+335,55 PEHD o srednicy @1,0m, dtugosci L=13,0m

- przepust km 15+131,55 PEHD o srednicy 2@0,8m, dtugosci L=12,0m.
Wiloty o wylotu przepustow nalezy umocni¢ brukiem na betonie C12/15.

4.6. Konstrukcja nawierzchni
W ramach opracowania zaprojektowano nastepujace konstrukcje nawierzchni:
Lokalizacja I:
od km 0+085,00 do km 0+660,00, od km 4+580,00 do km 4+590,00, od km 6+360,00
do km 6+371,50, od km 6+608,00 do km 6+675,00, od km 7+050,00 do km 7+098,00,
od km 7+558,00 do km 8+129,00, od km 9+712,00 do km 9+750,00, od km 12+800,00
do km 12+855,00, od km 13+841,00 do km 13+875,00, od km 15+350,00 do km 15+367,74.

Lokalizacja II:
od km 4+590,00 do km 6+360,00, od km 6+675,00 do km 7+050,00, od km 9+750,00
do km 12+800,00, od km 13+875,00 do km 15+350,00.

e Konstrukcja wzmocnienia nawierzchninr 1
Lokalizacja I:
— warstwa scieralna z AC11S gr. 4cm
— warstwa wigzaca z AC11W gr. 6cm
— warstwa wyrownawcza z betonu asfaltowego AC 11W
— istniejaca konstrukcja nawierzchni

e Konstrukcja poszerzenia i odtworzenia nawierzchni nad przepustem nr 1
Lokalizacja I:
— warstwa scieralna z AC11S gr. 4cm
— warstwa wigzaca z AC11W gr. 6cm
— warstwa wyrownawcza/technologiczna z betonu asfaltowego AC11W
— podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej kruszywa Coo/3 0 Uziarnieniu 0/31,5
grubosci 20cm



warstwa podbudowy z gruntu stabilizowanego cementem C3/4 grubosci 15¢cm
istniejgce podtoze

e Konstrukcja wzmocnienia nawierzchni nr 2

Lokalizacja Il

warstwa scieralna z AC11S gr. 4cm

warstwa wigzaca z ACL1W gr. 6¢cm

warstwa wyrownawcza z mieszanki niezwigzanej kruszywa Ceo/3 0 Uziarnieniu 0/31,5
istniejaca konstrukcja nawierzchni

e Konstrukcja poszerzenia i odtworzenia nawierzchni nad przepustem nr 2

Lokalizacja Il

warstwa scieralna z AC11S gr. 4cm

warstwa wigzaca z ACL1W gr. 6¢cm

warstwa wyréwnawcza/technologiczna z mieszanki niezwigzanej kruszywa Cooz 0
uziarnieniu 0/31,5

podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej kruszywa Cgosz 0 uziarnieniu 0/31,5
grubosci 20cm

warstwa podbudowy z gruntu stabilizowanego cementem C3/4 grubosci 15cm
istniejgce podtoze

e Konstrukcja zjazddéw o nawierzchni asfaltowej

warstwa scieralna z AC11S gr. 4cm
warstwa wigzaca z ACL1W gr. 4cm
warstwa z mieszanki niezwigzanej kruszywa C90/3 o uziarnieniu 0/31,5 grubosci 15cm
warstwa odsaczajaca z mieszanki kruszywa niezwigzanego o uziarnieniu 0/16 gr. 15cm

e Konstrukcja zjazddéw o nawierzchni z kruszywa

warstwa z mieszanki niezwigzanej kruszywa Cgos3 0 uziarnieniu 0/31,5 grubosci 15cm
warstwa odsaczajgca z mieszanki kruszywa niezwigzanego o uziarnieniu 0/16 gr. 15cm

e Konstrukcja umocnionego pobocza

warstwa z mieszanki niezwigzanej kruszywa Cgos3 0 uziarnieniu 0/31,5 grubosci 10cm

e Konstrukcja peronu

warstwa scieralna z be. kostki brukowej gr. 6cm

podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 3cm

warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki kruszywa Cgo/z 0 uziarnieniu 0/31,5
grubosci 10cm

warstwa odsaczajaca z mieszanki kruszywa niezwigzanego o uziarnieniu 0/16 gr. 15cm



4.7. Profil podtuzny

Niwelete nawierzchni zaprojektowano w nawigzaniu do istniejacej niwelety drogi.
Minimalny oraz maksymalny spadek podtuzny niwelety wynosi odpowiednio 0,07% i 5,69%,
natomiast minimalny oraz maksymalny promien tuku pionowego wynosi odpowiednio 1000m i
10000m. Na profilu podtuznym przedstawiono:

- lokalizacje oraz rzedne wysokosciowe rowow

- lokalizacje przekroi poprzecznych

- lokalizacje przepustow.

4.8. Roboty ziemne

Grunt pozyskany z wykopow powinien by¢ w maksymalnym stopniu wbudowany w
poszczegllne warstwy nasypu pod warunkiem spetnienia wymagan STWIORB. Grunty
nieprzydatne do budowy nasypow nalezy odwies¢ z terenu budowy oraz zutylizowad.

4.9. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu
Zaprojektowano elementy bezpieczenstwa ruchu drogowego w tym: oznakowanie
pionowe, poziome oraz urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego.

4.10. Kolejnosé wykonywania robot.
Wykonywanie robét w zakresie branzy drogowej nalezy wykonywaé w nastepujacej
kolejnosci, wynikajacej z przyjetej technologii robot:
e roboty przygotowawcze
- odtworzenie trasy i punktow wysokosciowych
- usuniecie drzew i krzakow
- zdjecie warstwy humusu
- rozbidérka elementow drég, ogrodzen , przepustéw
e roboty ziemne,
e odwodnienie korpusu drogowego,
e wykonanie podbuddw,
e wykonanie nawierzchni drég
e roboty wykorczeniowe, umocnienia skarp, obsiew trawy
e elementy bezpieczenstwa ruchu drogowego i oznakowanie drdog
e roboty porzadkowe

4.11. Ochrona srodowiska

Zgodnie z Ustawg z o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego ochronie, udziale
spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania na srodowisko (j.t Dz. U. z
2020 r. poz. 283, 284, 322.) inwestycja zalicza sie do przedsiewzie¢ mogacych potencjalnie
oddziatywac na srodowisko. Zgodnie z wydang decyzja o srodowiskowych uwarunkowaniach z
dnia 10.12.2019r. stwierdzono brak potrzeby oceny oddziatywania na srodowisko.



Il.  CZESC RYSUNKOWA

Zatacznik nr 1 — Plan orientacyjny skala 1:25000
Zatacznik nr 2 — Plan sytuacyjno - wysokosciowy
Zatacznik nr 3 - Przekroje normalne

Zatacznik nr 4 — Profil podtuzny

Zatacznik nr 5 — Przekroje poprzeczne

Zatgcznik nr 6 — Szczegoty konstrukcyjne
Zatgcznik nr 7 — Szczegobty zjazddw

Zatgcznik nr 8 — Szczegoty przepustow
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