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Istn. przepust bet. ∅70 cm
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- projektowana niweleta jezdni drogi powiatowej nr 3114L 
LEGENDA 

- zjazd po stronie prawej 

- projektowana niweleta rowu prawostronnego

- zjazd po stronie lewej

- projektowana niweleta rowu lewostronnego

- oznaczenie numeru przekroju normalnego1
- proj. przepust z rur PP w ciągu rowu lewostronnego

- proj. przepust z rur PP w ciągu rowu prawostronnego

SR1 - projektowana studnia rewizyjna po stronie lewej

- proj. rów kryty z rur PP w ciągu rowu lewostronnego

po stronie lewej
- skrzyżowanie z drogą bitumiczną - skrzyżowanie z drogą bitumiczną 

po stronie prawej
- skrzyżowanie z drogą bitumiczną - skrzyżowanie z drogą bitumiczną 
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SR1 - projektowana studnia rewizyjna po stronie prawej

- proj. rów kryty z rur PP w ciągu rowu prawostronnego
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Proj. umocnienie skarp wg schematu "B"
od km 0+005,42 do km 0+035,70 po prawej stronie drogi

Proj. umocnienie skarp wg schematu "B"
od km 0+015,31 do km 0+037,51 po lewej stronie drogi

Proj. umocnienie skarp wg schematu "A"
od km 0+151,00 do km 0+154,66 po lewej stronie drogi

Proj. umocnienie skarp wg schematu "B"
od km 0+162,66 do km 0+166,32 po lewej stronie drogi

Proj. umocnienie skarp wg schematu "B"
od km 0+395,68 do km 0+410,49 po lewej stronie drogi

Proj. umocnienie skarp wg schematu "B"
od km 0+490,27 do km 0+515,68 po lewej stronie drogi

Proj. umocnienie skarp wg schematu "B"
od km 0+490,27 do km 0+524,05 po prawej stronie drogi

Proj. umocnienie skarp wg schematu "B"
od km 0+532,05 do km 0+544,28 po prawej stronie drogi

Proj. umocnienie skarp wg schematu "B"
od km 0+544,28 do km 0+613,31 po lewej stronie drogi

Proj. umocnienie skarp wg schematu "B"
od km 0+595,61 do km 0+614,08 po prawej stronie drogi

Proj. umocnienie skarp wg schematu "B"
od km 0+625,08 do km 0+720,81 po prawej stronie drogi

Proj. umocnienie skarp wg schematu "B"
od km 0+636,94 do km 0+713,45 po lewej stronie drogi

Proj. umocnienie skarp wg schematu "B"
od km 0+723,45 do km 0+742,25 po lewej stronie drogi

Proj. umocnienie skarp wg schematu "B"
od km 0+737,78 do km 0+773,74 po prawej stronie drogi

Proj. umocnienie skarp wg schematu "B"
od km 0+752,25 do km 0+774,11 po lewej stronie drogi

Proj. umocnienie skarp wg schematu "B"
od km 0+784,11 do km 0+814,54 po lewej stronie drogi

Proj. umocnienie skarp wg schematu "B"
od km 0+828,62 do km 0+847,47 po prawej stronie drogi

Proj. umocnienie skarp wg schematu "B"
od km 0+872,57 do km 0+890,07 po prawej stronie drogi

Proj. umocnienie skarp wg schematu "B"
od km 0+824,54 do km 0+889,98 po lewej stronie drogi

Proj. umocnienie skarp wg schematu "B"
od km 0+899,98 do km 0+968,85 po lewej stronie drogi

Proj. umocnienie skarp wg schematu "B"
od km 0+918,07 do km 0+958,13 po prawej stronie drogi

Proj. umocnienie skarp wg schematu "B"
od km 0+968,13 do km 0+978,78 po lewej stronie drogi

otw. nr 1
km 0+250
pobocze -0,10 gleba

-3,00 Pd/π, szg
-2,70 Pd, szg

-2,50 Pd, szg

-0,80 Pd, szg

otw. nr 2
km 0+520
pobocze

-0,50 Gπ+Ż, pzw
-0,70 Ps(+Ż), szg

-1,30 Pd, szg

-2,70 πp, pzw
-3,00 π, pzw

-0,10 gleba

-2,40 Ps, szg

otw. nr 3
km 0+810
pobocze -0,10 gleba

-0,60 Pd+KW, szg

-1,30 KWg(Gπ+SM), tpl

-3,00 KW, bs

-1,70 Gp, tpl

Oznaczenia stanu gruntu

Stan grtntów spoistych

IL , SSOPIEŃ PLASSYCZNOŚCI

IL<0 ws<wn≤wp  pzw Półzwarty

IL=0,00÷0,25     tpl Twardoplastyczny

IL=0,26÷0,50    pl Plastyczny

IL=0,51÷1,00     mpl Lięjjoplastyczny
- glina pylastaG¶

LEGENDA DO OSWORÓW GEOSECGNICZNYCG:

Grunty rodzime mineralne nieskaliste

- drobnoziarniste niespoiste

Pd - piasek drobny

- drobnoziarniste spoiste

Oznaczenia zagęszczenia grtntt

Zagęszczenie grtntów niespoistych i nasypowych

ID , SSOPIEŃ ZAGĘSZCZENIA

ID=0,34÷0,67    szg Średnio zagęszczony

I L=0,68÷0,80    zg Zagęszczony

I L=0,81÷1,00     bzg Bardzo zagęszczony

, pył¶

- zwietrzelinaKW

- kamieniste

Ps , piasej średni

, pył piaszczysty¶p

, glina pylasta z domieszją
G¶+Ż   żwirt

Gp

Ps+Ż
, piasej średni z domieszją

Pd/¶
- piasek drobny
  przewarstwiony pyłem

  żwirt

Pd/¶
- piasek drobny
  z domieszją zwietrzeliny

- glina piaszczysta

- zwietrzelina gliniasta

  (glina pylasta + okruchy

  sjały mięjjiej(

KWg(G¶+SL(
Podział grtntów sjalistych ze względt na spęjanie:

Li sjała lita

Ms sjała mało spejana

Ss sjała średnio spęjana

Bs sjała aardzo spęjana

Odcinek przejściowy zmiany szerokości i pochylenia
poprzecznego jezdni do stanu istn. na odcinku dł. 5 m
od km 0+975,00 do km 0+980,00

SR8km 0+227.25
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