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OPIS TECHNICZNY PROJEKTU
ARCHITEKTONICZNO — BUDOWLANEGO
BRANZA DROGOWA - TOM |

1. Dane ogdélne

1.1. Podstawa opracowania

a)
b)
c)
d)

e)
f)

9)

h)

J)

k)
)

mapa do celéw projektowych,

warunki techniczne i literatura fachowa,

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegoInych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog publicznych,

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane,

Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym,
Rozporzgdzenie Ministra Transportu, Budownictwa | Gospodarki Morskiej
z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie Szczegotowego zakresu i formy projektu
budowlanego,

Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie,

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych,

Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne,

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédladowej z dnia
12 lipca 2019 r. w sprawie substancji szczegodlnie szkodliwych dla Srodowiska wodnego
oraz warunkow, jakie nalezy spetnic¢ przy wprowadzaniu do wod lub do ziemi Sciekow,
a takze przy odprowadzaniu wod opadowych lub roztopowych do wdd lub do urzgdzen
wodnych,

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody,

Rozporzgdzenie Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewziec

mogacych znaczgco oddziatywac na Srodowisko,

m) Ustawa z dnia 3 paZdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego

ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie Srodowiska oraz o ocenach oddziatywania

na srodowisko.
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1.2. Przedmiot i cel inwestycji

Przedmiotem inwestycji jest ,Rozbudowa drogi powiatowej Nr 3147L Wolka Ortowska -
Kalinbwka — Skierbieszéw od km 5+080 do km 9+010 dt. 3,930 km”.

W ramach zadania planuje sie rozbudowe drogi powiatowej Nr 3147L klasy Z (droga
zbiorcza) na odcinku o dtugosci 3,930 km. Poczatek robét zlokalizowano w km 5+080, a koniec
w km 9+010.

Realizacja inwestycji bedzie przeprowadzona w trybie przewidzianym Ustawg z dnia
10 kwietnia 2003 r. o szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie
drog publicznych.

Celem inwestycji jest poprawa warunkédw ruchu, poprawa bezpieczenstwa ruchu
drogowego, poprawa odwodnienia oraz regulacja stanu prawnego pasa drogowego

drogi powiatowej Nr 3147L.

1.3. Rodzaj i kateqoria obiektu budowlanego bedaceqo przedmiotem
zamierzenia budowlaneqgo

Rodzaj obiektu budowlanego: droga

Kategoria obiektu budowlanego: XXV

1.4. Zamierzony sposob uzytkowania oraz program uzytkowy obiektu
budowlanego

Zamierzony sposéb uzytkowania: droga publiczna ogélnodostepna. Droga to budowla
wraz z drogowymi obiektami inzynierskimi, urzgdzeniami oraz instalacjami, stanowigca cato$¢
techniczno-uzytkowa, przeznaczona do prowadzenia ruchu drogowego, zlokalizowana w pasie
drogowym. Kategoria drogi: powiatowa.

Program uzytkowy skfada sie z wykonania przebudowy nawierzchni jezdni, wykonania

systemu odwodnienia drogi, wykonania zjazdéw do posesji oraz robot towarzyszgcych.

1.5. Uklad przestrzenny oraz forma architektoniczna obiektu budowlanego

Droga sktada sie z nastepujgcych elementdéw: jezdnia, pobocza, urzgdzenia
odwadniajgce oraz odprowadzajgce wode.

Projektowana inwestycja posiada parametry geometryczne i konstrukcje odpowiadajgce
funkcji, ktérg ma spetniac. Elementy inwestycji zostaty wkomponowane w istniejacy krajobraz

i nie bedg zaktocac tadu architektonicznego.
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1.6. Opinia geotechniczna oraz informacja o sposobie posadowienia
obiektu budowlanego

W ramach prac projektowych wykonano ,Dokumentacje badan podtoza gruntowego
i opinie geotechniczng”, ktéra stanowi integralng cze$¢ niniejszego projektu

architektoniczno - budowlanego.

1.7. Charakterystyczne parametry obiektu budowlanego

Lp. Nazwa pozycji J.m. llos¢
1 2 3 4
1. | Dlugo$¢ rozbudowywanej drogi powiatowej m 3930
2. | Powierzchnia jezdni utwardzona betonem asfaltowym m?2 24 612
3. | Podstawowa szeroko$¢ jezdni na drodze powiatowe;j m 6,00
4. | Szerokosc¢ poboczy m 1,00

2. Elementy projektowane

2.1. Plan sytuacyjny

Przyjete parametry techniczno — uzytkowe drogi powiatowej po rozbudowie:
a) droga jednojezdniowa dwupasowa dwukierunkowa,
b) kategoria drogi — powiatowa,
c) klasa techniczna drogi — Z (zbiorcza),
d) warstwa $cieralna wykonana w technologii betonu asfaltowego,
e) podstawowa szerokosc¢ jezdni— 6,00 m,
f) szerokos¢ poboczy — 1,00 m
g) kategoria ruchu — KR2.

Przedmiotem inwestycji jest ,Rozbudowa drogi powiatowej Nr 3147L Wolka Ortowska -
Kalinbwka — Skierbieszéw od km 5+080 do km 9+010 dt. 3,930 km”.

W ramach zadania planuje sie rozbudowe drogi powiatowej Nr 3147L klasy Z (droga
zbiorcza) na odcinku o dtugosci 3,930 km. Poczatek robét zlokalizowano w km 5+080, a koniec
w km 9+010.

Projektowana podstawowa szerokos¢ jezdni drogi powiatowej wynosi 6,00 m (2 pasy
ruchu po 3,00 m kazdy). Szerokos$¢ jezdni w obrebie tukéw poziomych wynika z konieczno$ci

zastosowania wymaganego poszerzenia. Projektowana szeroko$¢ poboczy wynosi 1,00 m.
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Projekt przewiduje wykonanie zjazdow do nieruchomosci przylegtych do drogi
o nawierzchni z betonu asfaltowego. Lokalizacja zjazdéw wynika z przeprowadzonej analizy
zapewnienia dostepu do drogi publicznej.

Zaprojektowany system odwodnienia drogi sktada sie z rowdw przydroznych, przepustéw
pod zjazdami, ktére tacza kolejne odcinki rowdw oraz przepustéw pod jezdnia.

2.2. Profil podiuzny

Profil podtuzny opracowano w skali 1:100/1000 i przedstawiono w czesci rysunkowej
niniejszego opracowania.

Pochylenia wypadkowe w kazdym punkcie projektowanej nawierzchni zapewniaja
prawidtowy sptyw woéd z nawierzchni jezdni. Zaprojektowane spadki podtuzne i poprzeczne
nawierzchni jezdni w kazdym punkcie nawierzchni spetniajg warunek minimalnego
pochylenia wypadkowego 0,7%. Wody opadowe zostang zagospodarowane w obrebie pasa
drogowego.

Rzedne wysoko$ciowe podane w niniejszym opracowaniu odnoszg sie do uktadu
Kronsztadt 60. Uktad wspétrzednych ptaskich: 2000.

2.3. Przekroje normalne i szczeqoty konstrukcyjne

Przekroje normalne i szczegdty konstrukcyjne projektowanych nawierzchni wykonano

w skali 1:50 i przedstawiono w czesci rysunkowej niniejszego opracowania.

2.4. Konstrukcja nawierzchni

2.4.1. Zalozenia projektowe oraz uwagi ogolne dotyczace robot

W czasie robo6t budowlanych, niezwiocznie po odstonieciu, wyprofilowaniu oraz
zageszczeniu podtoza gruntowego w korycie, nalezy przeprowadzi¢ badania kontrolne
potwierdzajgce zatozenia dotyczgce nosnosci podtoza, przyjete w czasie projektowania (modut
odksztatcenia wtérnego podtoza gruntowego). Bezwzglednie zabrania sie przeprowadzania
rob6t zwigzanych z korytowaniem w trakcie (lub przy prawdopodobienstwie rychtego

wystapienia) niekorzystnych warunkéw atmosferycznych.
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Ocene nosnosci podtoza gruntowego nalezy przeprowadzié¢ poprzez okreslenie wtérnego
modutu odksztatcenia E2na powierzchni podtoza gruntowego i poréwnanie, czy wyznaczona
wartos¢ odpowiada zatozeniom. Warto$¢ wtdérnego modutu odksztatcenia Ez nalezy okresli¢
z badan ptytg pod naciskiem statycznym. W przypadkach niebudzacych zadnych watpliwosci
dopuszcza sie zastosowanie innej metody do posredniego wyznaczenia wartoSci wtérnego
modutu odksztatcenia E2 np. poprzez badanie lekkag ptytg dynamiczna.

Jezeli badania kontrolne wykaza, ze parametry podtoza gruntowego okreslone w czasie
rob6t sg gorsze od przyjetej do projektowania konstrukcji nawierzchni to nalezy
natychmiastowo poinformowac¢ Projektanta. Jezeli badania kontrolne wykazg zwiekszong
nosno$¢ podtoza gruntowego w stosunku do zatozen projektowych, to nalezy przystgpi¢ do
rob6t zwigzanych z ukfadaniem warstw nawierzchni. Lepsze od zatoZzonych
w projekcie parametry podfoza uzyskane po profilowaniu i zageszczeniu podtoza nie
upowazniajg Wykonawcy do zmniejszenia zaprojektowanych grubosci warstw.

Wykonawca do uktadania warstw nawierzchni powinien przystgpi¢ natychmiast po
zakonczeniu robo6t zwigzanych z profilowaniem i zageszczaniem podtoza w korycie. Jezeli po
wykonaniu robét zwigzanych z profilowaniem i zageszczeniem podtoza nastapi przerwa
w robotach i Wykonawca nie przystapi natychmiast do uktadania warstw nawierzchni, to
powinien on zabezpieczy¢ podtoze przed nadmiernym zawilgoceniem.

Grunty spoiste to grunty bardzo wrazliwe na dziatanie wody. Pod wplywem wéd
ptyngcych ulegajg rozmyciu, zas zawilgocone uplastyczniajg sie. Zawilgocone grunty tego typu
pod wptywem drgan wykazujg ceche ,pseudotiksotropii” tj. uptynniajg sie, tracgc swoje
pierwotne wiasnosci fizyczno-mechaniczne. Jezeli wyprofilowane i zageszczone podtoze
ulegto nadmiernemu zawilgoceniu, to do uktadania kolejnej warstwy mozna przystgpi¢ dopiero
po jego osuszeniu i / lub wykonaniu napraw przywracajgcych pierwotng nosnos¢é.

Konstrukcje nawierzchni zaprojektowano w oparciu o Katalog typowych konstrukcji
nawierzchni podatnych i potsztywnych stanowigcy zatacznik do zarzadzenia Nr 31

Generalnego Dyrektora Drég Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014 .
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2.4.2. Konstrukcja nawierzchni jezdni na odcinkach:
km 5+080 + 6+330
km 7+740 + 9+010

a) 4 cm — w-wa $cieralna z AC 11 S 50/70 KR 1-2 wg WT-2:2010,
b) skropienie emulsjg asfaltowg szybkorozpadowg C 60 B 3 ZM
dozowanie emulsji 0,4 kg/m?, asfalt pozostaty 0,24 kg/m?,
c) 4 cm — w-wa wigzgca z AC 16 W 50/70 KR 1-2 wg WT-2:2010,
d) skropienie emulsjg asfaltowg szybkorozpadowg C 60 B 3 ZM
dozowanie emulsji 0,4 kg/m?2, asfalt pozostaty 0,24 kg/m?,
e) min. 2 cm — w-wa wyréwnawcza z AC 11 W 50/70 KR 1-2 wg WT-2:2010,
f) skropienie emulsjg asfaltowg szybkorozpadowg C 60 B 3 ZM
dozowanie emulsji 0,4 kg/m?2, asfalt pozostaty 0,24 kg/m?,
g) istniejgca konstrukcji nawierzchni jezdni (miejscowo frezowanie profilujace).
2.4.3. Konstrukcja nawierzchni jezdni na poszerzeniach na odcinkach:

km 5+080 + 6+330
km 7+740 + 9+010

a) 4 cm —w-wa Scieralna z AC 11 S 50/70 KR 1-2 wg WT-2:2010,
b) skropienie emulsjg asfaltowg szybkorozpadowg C 60 B 3 ZM
dozowanie emulsji 0,4 kg/m?, asfalt pozostaty 0,24 kg/m?,
c) 4 cm— w-wa wigzgca z AC 16 W 50/70 KR 1-2 wg WT-2:2010,
d) skropienie emulsjg asfaltowg szybkorozpadowg C 60 B 3 ZM
dozowanie emulsji 0,4 kg/m?2, asfalt pozostaty 0,24 kg/m?,
e) min. 2 cm — w-wa wyréwnawcza z AC 11 W 50/70 KR 1-2 wg WT-2:2010,
f) skropienie emulsjg asfaltowg szybkorozpadowg C 60 B 3 ZM
dozowanie emulsji 0,4 kg/m?, asfalt pozostaty 0,24 kg/m?,
g) 5cm—w-wa wigzgca z AC 11 W 50/70 KR 1-2 wg WT-2:2010,
h) skropienie emulsjg asfaltowa wolnorozpadowag C 60 B 10 ZM/R
dozowanie emulsji 0,7 kg/m?, asfalt pozostaty 0,42 kg/m?,
i) modut odksztatcenia wtérnego E2 = 130 MPa,
j) 20 cm - podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa
niezwigzanego 0/31,5 KR 1-2 wg WT-4:2010,
k) modut odksztatcenia wtérnego E2 = 80 MPa,
I) 30 cm — warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywa zwigzanego
cementem C1.52 CBGM 0/8 wg WT-5:2010,

m) podtoze gruntowe G4 (modut odksztatcenia wtérnego E2 = 25 MPa).



2.4.4. Konstrukcja nawierzchni jezdni na odcinkach:

a)

e)

9)

km 6+480 + 6+710
km 6+975 + 7+740

4 cm — w-wa $cieralna z AC 11 S 50/70 KR 1-2 wg WT-2:2010,
skropienie emulsjg asfaltowg szybkorozpadowg C 60 B 3 ZM

dozowanie emulsji 0,4 kg/m?, asfalt pozostaty 0,24 kg/m?,

8 cm — w-wa wigzgca z AC 16 W 50/70 KR 1-2 wg WT-2:2010,
skropienie emulsjg asfaltowg szybkorozpadowg C 60 B 3 ZM

dozowanie emulsji 0,4 kg/m?2, asfalt pozostaty 0,24 kg/m?,

min. 4 cm — w-wa wyréwnawcza z AC 11 W 50/70 KR 1-2 wg WT-2:2010,
skropienie emulsjg asfaltowag szybkorozpadowag C 60 B 3 ZM

dozowanie emulsji 0,4 kg/m?2, asfalt pozostaty 0,24 kg/m?,

istniejgca konstrukcji nawierzchni jezdni (miejscowo frezowanie profilujgce).

2.4.5. Konstrukcja nawierzchni jezdni na poszerzeniach na odcinkach:

km 6+480 + 6+710
km 6+975 + 7+740

4 cm — w-wa $cieralna z AC 11 S 50/70 KR 1-2 wg WT-2:2010,

skropienie emulsjg asfaltowg szybkorozpadowg C 60 B 3 ZM

dozowanie emulsji 0,4 kg/m?, asfalt pozostaty 0,24 kg/m?,

8 cm — w-wa wigzaca z AC 16 W 50/70 KR 1-2 wg WT-2:2010,

skropienie emulsjag asfaltowag szybkorozpadowg C 60 B 3 ZM

dozowanie emulsji 0,4 kg/m?2, asfalt pozostaty 0,24 kg/m?,

min. 4 cm — w-wa wyréwnawcza z AC 11 W 50/70 KR 1-2 wg WT-2:2010,

skropienie emulsjg asfaltowg wolnorozpadowg C 60 B 10 ZM/R

dozowanie emulsji 0,4 kg/m?, asfalt pozostaty 0,42 kg/m?,

modut odksztatcenia wtornego E2 = 130 MPa,

20 cm — podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa
niezwigzanego 0/31,5 KR 1-2 wg WT-4:2010,

modut odksztatcenia wtérnego E2 = 80 MPa,

30 cm — warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywa zwigzanego
cementem C1.52 CBGM 0/8 wg WT-5:2010,

podtoze gruntowe G4 (modut odksztatcenia wtérnego Ez2 = 25 MPa).
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2.4.6. Konstrukcja nawierzchni jezdni na odcinkach:
km 6+330 + 6+480
km 6+710 + 6+975

a) 4 cm — w-wa $cieralna z AC 11 S 50/70 KR 1-2 wg WT-2:2010,

b) skropienie emulsjg asfaltowag szybkorozpadowa C 60 B 3 ZM

dozowanie emulsji 0,4 kg/m?, asfalt pozostaty 0,24 kg/m?,

c) 8 cm — w-wa wigzgca z AC 16 W 50/70 KR 1-2 wg WT-2:2010,
skropienie emulsjg asfaltowa wolnorozpadowg C 60 B 10 ZM/R
dozowanie emulsji 0,7 kg/m?, asfalt pozostaty 0,42 kg/m?,

d) modut odksztatcenia wtérnego E2 = 130 MPa,

e) 20 cm - podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa

niezwigzanego 0/31,5 KR 1-2 wg WT-4:2010,

f) modut odksztatcenia wtérnego E2 = 80 MPa,

n) 33 cm — warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywa zwigzanego

cementem C1.52 CBGM 0/8 wg WT-5:2010,

g) podtoze gruntowe G4 (modut odksztatcenia wtérnego E2 = 25 MPa).

2.4.7. Konstrukcja nawierzchni zjazdow na terenie zabudowy

a) 5cm —w-wa Scieralna z AC 11 S 50/70 KR 1-2 wg WT-2:2010,
b) skropienie emulsjg asfaltowag wolnorozpadowg C 60 B 10 ZM/R
dozowanie emulsji 0,7 kg/m?, asfalt pozostaty 0,42 kg/m?,

c) 15 cm — podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego
0/31,5 KR 1-2 wg WT-4:2010,

d) 15 cm — warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki kruszywa zwigzanego
cementem C1,52 CBGM 0/8 wg WT-5:2010,

e) podtoze gruntowe lub nasyp wg PN-S-02205:1998.

2.4.8. Konstrukcja nawierzchni zjazdow poza terenem zabudowy

a) 15 cm — nawierzchnia z mieszanki kruszywa niezwigzanego
0/31,5 KR 1-2 wg WT-4:2010,

b) 15 cm — podbudowa pomocnicza z kruszywa 0/2 f7,

c) podtoze gruntowe lub nasyp wg PN-S-02205:1998.
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2.4.9. Konstrukcja nawierzchni peronéw przystankowych

a) 6 cm — kostka brukowa betonowa HOLLAND, szara, z fazg
wg PN-EN 1338 z 2005 .,
b) 4 cm — podsypka cementowo — piaskowa 1:4,
c) 15 cm — podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego
0/31,5 KR 1-2 wg WT-4:2010,
d) 15 cm — podbudowa pomocnicza z mieszanki kruszywa zwigzanego
cementem C152 CBGM 0/8 wg WT-5:2010,

e) podioze gruntowe.

2.4.10. Konstrukcja nawierzchni poboczy

a) 10 cm — nawierzchnia z mieszanki kruszywa niezwigzanego 0/31,5 KR 1-2
wg WT-4:2010.

2.4.11. Deklarowane witasciwosci uzytkowe kostek brukowych

Wszystkie stosowane wyroby powinny by¢ zgodne z normg PN-EN 1338. Stosowane

wyroby powinny posiadaé deklarowane wia$ciwosci uzytkowe zgodne z ponizszg tabela:

L.p. Wiasciwos¢é Oznaczenie
1. 2 3
1. | Odporno$¢ na warunki atmosferyczne D
2. | Wytrzymato$¢ na rozcigganie przy roztupywaniu zgodna
3. | Odporno$¢ na Scieranie |
4. | Odporno$¢ na poslizg zadowalajaca

2.4.12. Potaczenia miedzywarstwowe

Projekt przewiduje wykonanie potgczen miedzywarstwowych z emulsji asfaltowe;.

Oczyszczenie warstwy nawierzchni przed skropieniem polega na usunieciu luznego
materiatu, brudu, btota, kurzu, plam oleju itp. przy uzyciu szczotek mechanicznych, a w razie
potrzeby wody pod ci$nieniem i ew. absorbentéw. W miejscach trudno dostepnych nalezy
uzywac szczotek recznych. Na terenach niezabudowanych, bezpos$rednio przed skropieniem
warstwe nawierzchni mozna oczysci¢ przy uzyciu sprezonego powietrza.

Temperatura podtoza w czasie skrapiania powinna wynosi¢ nie mniej niz +5°C. Nie
dopuszcza sie wykonywania skrapiania podczas opaddw atmosferycznych lub tuz przed
spodziewanymi opadami. Czasookres skropienia nalezy tak zaplanowaé, aby nie wystapity

opady atmosferyczne wczeéniej niz po catkowitym rozpadzie emuls;ji.
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Skrapianie nalezy wykonywaé rownomiernie na catej powierzchni przeznaczonej do
skropienia, przy uzyciu skrapiarek samochodowych, ewentualnie ciggnionych wyposazonych
w rampy spryskujace oraz automatyczne systemy kontroli wydatku skropienia.

Skropione podtoze nalezy wytaczy¢ z ruchu publicznego i technologicznego przez
zmiane organizacji ruchu.

Podtoze powinno by¢ skropione z odpowiednim wyprzedzeniem przed uktadaniem
nastepnej warstwy asfaltowej w celu rozpadu emulsji z wydzieleniem asfaltu i odparowania
wody. O rozpadzie emulsji $wiadczy zmiana koloru skropionej powierzchni z brgzowego na
czarny.

Przed wykonaniem nastepnego zabiegu technologicznego nalezy odczeka¢ minimum 30
minut od momentu zmiany koloru pokrytej lepiszczem warstwy na czarny.

Inspektor Nadzoru Inwestorskiego ma prawo przeprowadzi¢ kontrole ilosci lepiszcza
uzytego do skropienia wedtug metody podanej w PN-EN 12272-1.

2.4.13. Uszczelnienie krawedzi warstw asfaltowych

Projekt zaktada wykonanie uszczelnienia bocznych krawedzi nowych warstw asfaltowych

poprzez pokrycie lepiszczem — asfaltem drogowym D50/70 w iloéci 4 kg/m?.

2.5. Odwodnienie

Zaprojektowany system odwodnienia drogi sktada sie z rowdw przydroznych, przepustéw
pod zjazdami, ktére tgczg kolejne odcinki rowdw oraz przepustow pod jezdnia.

Zaprojektowane spadki poprzeczne oraz podtuzne zapewniajg odprowadzenie wdd
opadowych i roztopowych w kierunku naturalnego zanizenia terenu. Zaprojektowany spadek
poprzeczny jezdni oraz spadek poprzeczny pobocza zapewnig sprawny odptyw wod
z nawierzchni. Wody opadowe zostang zagospodarowane w obrebie pasa drogowego.

W mysl przepiséw Rozporzgdzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej
z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego
oraz warunkow, jakie nalezy spetnic przy wprowadzaniu do wod lub do ziemi Sciekow, a takze
przy odprowadzaniu wod opadowych lub roztopowych do wod lub do urzgdzen wodnych wody
opadowe lub roztopowe z innych drég niz drogi krajowe, wojewddzkie lub powiatowe klasy G
moga by¢ wprowadzone do wod lub do ziemi bez oczyszczania.

Przedmiotowa droga jest droga Z (zbiorcza), a wiec drogg nizszej klasy niz G (gtéwna).
Majac powyzsze na uwadze, wody opadowe i roztopowe nie podlegajg obowigzkowi

podczyszczenia.
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2.6. Obramowania

Do elementow tych zaliczajg sie krawezniki uliczne betonowe 15x30 cm.

Wszystkie te elementy nalezy posadowi¢ na tawie z oporem z betonu klasy C12/15.
Wymiary faw oporowych pokazano w czesci rysunkowej niniejszego opracowania.

Obnizenie Swiatta kraweznika z 12 cm do 2 cm nalezy wykonywa¢ na dtugosci 3 m
(odcinek zejsciowy i wejsciowy).

Nie dopuszcza sie wypetniania ewentualnych otworéw powstatych wskutek odpryskéw
zaprawg cementowg. Bezwzglednie nie nalezy wypetnia¢ spoin (,fug”) obramowan. Zaleca sie
stosowanie obramowan wyposazonych w odstepniki dystansowe. Powierzchnia wyrobéw nie

powinna wykazywac defektéw takich jak rysy i odpryski.

2.6.1. Deklarowane wiasciwosci uzytkowe kraweznikow betonowych

Wszystkie stosowane wyroby powinny by¢ zgodne z normg PN-EN 1340:2004 oraz
poprawkg do normy PN-EN 1340:2004/AC:2007. Stosowane wyroby powinny posiadac

deklarowane wiasciwos$ci uzytkowe zgodne z ponizszg tabela:

L.p. Wiasciwosé Oznaczenie
1. 2 3
Nasigkliwo$¢ B
2. | Odporno$¢ na zamrazanie / rozmrazanie z udziatem soli b
odladzajacych
Wytrzymato$§¢ na zginanie T (5,0 MPa)
4. | Odpornosc¢ na scieranie |
Odpornosc¢ na poslizg zadowalajaca

Powierzchnia wyrobéw nie powinna wykazywac defektéw takich jak rysy i odpryski.

2.7. Roboty ziemne

W pierwszej kolejnosci przed przystgpieniem do wiasciwych robét ziemnych nalezy usunagé
catos¢ nienosnych gruntéw organicznych. Przyjeto $rednig grubo$é istniejgcej warstwy ziemi
organicznej 30 cm. Grunt ten nie nadaje sie do wykorzystania z punktu widzenia celu wbudowania w
nasyp. Grunty z wykopéw Wykonawca zagospodaruje we wiasnym zakresie. Nasypy powinny spetniaé
wymagania normy PN-S-02205:1998.

Zgodnie z pismem uzgadniajgcym Gminne Przedsiebiorstwo Gospodarki Komunalnej
Sp. z 0.0. z/s w lIzbicy w miejscach przej$¢ poprzecznych sieci wodociggowej pod drogg nalezy
wykona¢ przekopy kontrolne w celu ustalenia rzeczywistej rzednej posadowienia rurociggu.
W przypadku, gdy rurociag bedzie posadowiony powyzej strefy przemarzania — rurocigg nalezy

ocieplic.
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2.8. Stata organizacja ruchu

Stata organizacja ruchu jest przedmiotem odrebnego opracowania stanowigcego

integralng czesc¢ niniejszej dokumentaciji projektowe;j.

3. Parametry techniczne obiektu budowlanego charakteryzujace
wplyw obiektu budowlanego na srodowisko i jego
wykorzystywanie oraz na zdrowie ludzi i obiekty sasiednie

3.1. Zapotrzebowania i jakosci wody oraz ilosci, jakosci i sposobu
odprowadzania $ciekow oraz wod opadowych

Nie dotyczy.

3.2. Emisja zanieczyszczen gazowych, w tym zapachow, pylowych
i ptynnych, z podaniem ich rodzaju, ilosci i zasieqgu rozprzestrzeniania sie

Dokonano obliczen szacunkowych wielko$ci emisji przyjmujac literaturowe wskazniki na
podstawie publikacji Z. Chtopek, W. Danielczyk, S. Kruczynski ,Zestaw emisji drogowych
szkodliwych sktadnikéw spalin z silnikéw srodkéw transportu” Techmex, \Warszawa 1998.

Zatozenia do obliczen:

a) dtugo$¢ drogi do przebycia 3,9 km

b) $redniodobowe natezenie ruchu pojazdéw SDR 360 poj/dobe
c) ilos¢ pojazddéw osobowych napedzanych benzyng 250 poj/dobe
d) ilos¢ pojazddéw osobowych napedzanych olejem 60 poj/dobe
e) ilos¢ pojazdow ciezarowych 50 poj/dobe
f) $rednia predkos¢ poruszania sie pojazdéow 50 km/h

g) zuzycie benzyny pojazdéw osobowych 71/100 km
h) zuzycie oleju napedowego pojazdéw osobowych 121/100 km
i) zuzycie oleju napedowego pojazdoéw ciezarowych 251/100 km
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Wskazniki emisji do powietrza [g/km]:

Typ pojazdu
Substancja Samochody Samochody osobowe Samochody osobowe
ciezarowe napedzane olejem napedzane benzyng
tlenek wegla 2,15 0,315 0,34
dwutlenek azotu 6,3 0,66 0,35
weglowodory 0,75 0,05 0,045
pyt 0,775 0,105 0,025
dwutlenek siarki 0,185 0,05 0,045

Wielkosci emisji zanieczyszczen w wyniku spalania paliw w silnikach pojazdéw na

przedmiotowym odcinku drogi:

Substancja Emisja [Mg/rok]
tlenek wegla 0,30
dwutlenek azotu 0,63
weglowodory 0,07
pyt 0,07
dwutlenek siarki 0,03

W fazie eksploatacji emisje nie przekroczg warto$ci dopuszczalnych z uwagi na znikome
natezenie ruchu pojazdéw. Wykonanie nowej, rownej nawierzchni przyczyni sie natomiast do
wzrostu ptynnosci jazdy, a co za tym idzie, do zmniejszenia emisji zanieczyszczen w stosunku

do stanu istniejgcego.

3.3. Rodzaj i ilo$ci wytwarzanych odpadéw

Na etapie eksploatacji drogi mogg powstawaé¢ odpady zaliczone do grupy
20 03 03 — odpady z czyszczenia ulic i placéw. Sposdb postepowania z odpadami bedzie
szczego6towo okreslony w zezwoleniu dla jednostki odpowiedzialnej za ich usuwanie.
Szacunkowa ilos¢ odpaddw nie powinna przekracza¢ 0,1 Mg/rok.

Kolejng grupa odpaddw, ktéra moze powstawac na etapie eksploatacji inwestycji sg
odpady zakwalifikowane do grupy o kodzie 20 03 01 — niesegregowane (zmieszane) odpady
komunalne. Odpady te mogg powstawaé na wskutek wyrzucania przez uzytkownikéw drogi
swoich odpaddw np. przez okna pojazdéw. Ich ilo§¢ prawdopodobnie bedzie znikoma i nie

przekroczy 0,1 Mg/rok.
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W przypadku wystgpienia kolizji lub wypadkéw drogowych na etapie eksploatacji
przedsiewziecia mogg powstac¢ réwniez odpady takie jak (w tym odpady zaliczane do grupy
niebezpiecznych): oleje silnikowe, oleje hydrauliczne, ptyny hamulcowe, tworzywa sztuczne,
szkto. Podanie szacunkowej ilo$ci odpadow zwigzanych z ewentualnym wystgpieniem zdarzen
drogowych nie jest mozliwe.

Uzytkowanie inwestycji w warunkach normalnych nie powoduje powstania zadnych
odpaddw.

Po kilkanastu latach od zrealizowania inwestycji moga réowniez powstawac¢ odpady
z remontow i przebudowy drég — kod 17 01 81. W ciggu najblizszych kilkunastu lat odpadow
takich nie powinno by¢ wcale, a w dalszej perspektywie czasu ich ilo$¢ szacuje sie na
1 Mg/rok.

Zarzadca drogi dotozy wszelkich staran, zeby sposob postepowania z wszelkimi
odpadami byt zgodny =z aktualnie obowigzujacymi przepisami w zakresie gospodarki

odpadami.

3.4. Wiasciwosci akustyczne oraz emisja drgan, a takze promieniowanie,
w szczeqolnhosci jonizujace, pole elektromagnetyczne i inne zaktécenia,
z podaniem odpowiednich parametrow tych czynnikow i zasieq ich
rozprzestrzeniania sie

W fazie eksploatacji emisje nie przekroczg warto$ci dopuszczalnych z uwagi na znikome
natezenie ruchu pojazdéw. Wykonanie nowej, rownej nawierzchni przyczyni sie natomiast do
wzrostu ptynnosci jazdy, a co za tym idzie, do zmniejszenia emisji hatasu
w stosunku do stanu istniejacego.

Na podstawie Rozporzgdzenia Ministra Srodowiska z dnia 14 czerwca 2007 r.
w sprawie dopuszczalnych poziomdéw hatasu w Srodowisku wyszczegolnia sie nastepujace
rodzaje terenéw chronionych akustycznie potozonych w poblizu projektowanej inwestycji:
zabudowa mieszkaniowa jednorodzinna, zabudowa mieszkaniowo — ustugowa, zabudowa
zagrodowa — w bezposrednim sgsiedztwie drogi sytuuje sie okoto 100 posesji, najblizej

potozony budynek jest oddalony o ok. 5 m od krawedzi jezdni.

Dla terenéw zabudowy zagrodowej zgodnie z ww. Rozporzadzeniem obowigzujg
nastepujgce wartosci dopuszczalne poziomu hatasu drogowego:

a) Laeqp =65 dB dla przedziatu czasu godz. 6% — 2290

b) Laeqp =56 dB dla przedziatu czasu godz. 2290 — 6%,
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Do oceny wptywu realizacji inwestycji na klimat akustyczny podczas fazy eksploatacii

przedsiewziecia wykorzystano program komputerowy VLGCALC.

Struktura ruchu dziennego:

a) Motorowery 1 poj/h
b) Samochody osobowe 14 poj/h
c) Samochody dostawcze 3 poj/h
d) Samochody ciezarowe i pojazdy rolnicze 3 poj/h

Struktura ruchu nocnego:

a) Motorowery 0,1 poj/h
b) Samochody osobowe 2 poj/h

c) Samochody dostawcze 0,2 poj/h
d) Samochody ciezarowe i pojazdy rolnicze 0,2 poj/h

Srednia predko$¢ pojazdéw w porze dziennej i porze nocnej: 50 km/h

Obliczone poziomy hatasu dla pory dziennej wynosza:

a) w odlegtosci 5 m od krawedzi jezdni 54 dB
b) 10 m 51 dB
c) 15m 50 dB
d) 20m 48 dB

Obliczone poziomy hatasu dla pory nocnej wynosza:

a) w odlegto$ci 5 m od krawedzi jezdni 43 dB
b) 10 m 41 dB
c) 15m 39dB
d) 20m 38 dB

Na podstawie przeprowadzonej analizy nie stwierdzono przekroczen dopuszczalnych
poziomoéw hatasu dla najblizszych terenéw chronionych akustycznie w fazie eksploataciji

przedsiewziecia.
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3.5. Wptyw obiektu budowlanego na istniejacy drzewostan, powierzchnie
ziemi, w tym glebe, wody powierzchniowe i podziemne

Zgodnie z podziatem dokonanym w Rozporzgdzeniu Rady Ministrow z dnia
18 paZdziernika 2016 roku w sprawie Planu gospodarowania wodami na obszarze dorzecza
Wisty przedsiewziecie zlokalizowane jest w obszarze Jednolitych Czesci Wod Podziemnych
oznaczonym kodem PLGW200090, lezgcych w obszarze dorzecza Wisty, region wodny
Srodkowej Wisly. Stan wéd chemiczny i ilosciowy oceniono jako dobry. Jest to cze$é wod
niezagrozona nieosiggnieciem celéw srodowiskowych.

Zgodnie z podziatem dokonanym w wyzej wymienionym planie gospodarowania wodami
teren inwestycji na odcinku od km 5+080 do okoto km 8+450 lezy na obszarze Jednolitych
Czesci Wod Powierzchniowych oznaczonych kodem PLRW20009243299 (pod nazwa ,Wolica
od doptywu spod Huszczki Duzej do ujécia”, region wodny Srodkowej Wisty, status JCW —
naturalna, typologia JCW — mata rzeka wyzynna weglanowa, aktualny stan lub potencjat JCW
— zly, osiaggniecie celow Srodowiskowych oceniono jako zagrozone). Celem $Srodowiskowym
jest dobry stan ekologiczny oraz dobry stan chemiczny.

Na odcinku od okoto km 8+450 do konca opracowania teren inwestycji lezy na obszarze
Jednolitych Cze$ci Wod Powierzchniowych oznaczonych kodem PLRW20006243296 (pod
nazwa ,Marianka”, region wodny Srodkowej Wisty, status JCW — naturalna, typologia JCW —
potok wyzynny weglanowy z substratem drobnoziarnistym na lessach i lessopodobnych,
aktualny stan lub potencjat JCW — zly, osiagniecie celéw $rodowiskowych oceniono jako
zagrozone). Celem srodowiskowym jest dobry stan ekologiczny oraz dobry stan chemiczny.

Biorgc pod uwage charakter oraz niewielki zakres przedsiewziecia nie przewiduje sie

mozliwo$ci pogorszenia stanu dla jednolitych cze$ci wod powierzchniowych.

4. Dane dotyczace warunkow ochrony przeciwpozarowej

Realizacja przedmiotowego zamierzenia budowlanego przyczyni sie do skrocenia czasu
dojazdu pojazddéw pozarowych w przypadku wystgpienia zdarzenia na terenach
przylegajgcych do drogi.

Elementy projektowane niniejszym opracowaniem nie wprowadzajg ograniczen w kwestii

ochrony przeciwpozarowej terenéw przylegtych do drogi.
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. Postanowienia koncowe

. Catos¢ robot nalezy odebra¢ zgodnie z postanowieniami ,Specyfikacji Technicznej
Wykonania i Odbioru Robét Budowlanych” bedacej zatgcznikiem do niniejszej
dokumentaciji projektowe;j.

. Postanowienia niniejszego opracowania majg charakter nadrzedny w stosunku do
,Specyfikacji Technicznej Wykonania i Odbioru Rob6t Budowlanych”.

. Inspektor Nadzoru Inwestorskiego, dokonujgc weryfikacji systemu kontroli robot
prowadzonego przez Wykonawce, poprzez miedzy innymi swoje badania, bedzie oceniac
zgodno$¢ materiatéw i robét z wymaganiami STWIORB na podstawie wynikéw wtasnych
badan kontrolnych jak i wynikéw badan dostarczonych przez Wykonawce.

. Na zlecenie Inspektora Nadzoru Inwestorskiego Wykonawca bedzie przeprowadzac
dodatkowe badania tych materiatéw, ktdére budzg watpliwosci co do jakosci, o ile
kwestionowane materialy nie zostang przez Wykonawce usuniete Ilub ulepszone
z wtasnej woli. Koszty tych dodatkowych badan pokrywa Wykonawca tylko w przypadku
stwierdzenia usterek, w przeciwnym przypadku koszty te pokrywa Zamawiajgcy. Badania
bedg przeprowadzane przez niezalezne laboratorium.

. Materiaty takie jak kostka brukowa betonowa, krawezniki, obrzeza nie moga posiadaé na
powierzchni zadnych mikropeknie¢ i uszkodzer mechanicznych.

. Wyklucza sie wykonywanie mieszanki betonowej na budowie poprzez mieszanie

w betoniarce. Mieszanka betonowa musi by¢ dostarczona z wytworni.

Opracowat:
mgr inz. Jerzy Goéralski
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