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OPIS TECHNICZNY PROJEKTU TECHNICZNEGO

1. Dane ogélne

1.1. Podstawa opracowania

a)
b)
c)
d)

e)
f)

9)

h)

J)

k)
)

mapa do celéw projektowych,

warunki techniczne i literatura fachowa,

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003 r. o szczegdIlnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drog publicznych,

Ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. Prawo budowlane,

Ustawa z dnia 27 marca 2003 r. o planowaniu i zagospodarowaniu przestrzennym,
Rozporzgdzenie Ministra Transportu, Budownictwa | Gospodarki Morskiej
Z dnia 25 kwietnia 2012 r. w sprawie szczegotowego zakresu i formy projektu
budowlanego,

Rozporzgdzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999 r.
w sprawie warunkow technicznych, jakim powinny odpowiadac drogi publiczne i ich
usytuowanie,

Ustawa z dnia 21 marca 1985 r. o drogach publicznych,

Ustawa z dnia 20 lipca 2017 r. Prawo wodne,

Rozporzadzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej z dnia
12 lipca 2019 r. w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego
oraz warunkow, jakie nalezy spetnic¢ przy wprowadzaniu do wod lub do ziemi Sciekdw,
a takze przy odprowadzaniu wod opadowych lub roztopowych do wod lub do urzgdzen
wodnych,

Ustawa z dnia 16 kwietnia 2004 roku o ochronie przyrody,

Rozporzgdzenie Rady Ministrow z dnia 10 wrzesnia 2019 r. w sprawie przedsiewziec
mogacych znaczgco oddziatywac na Srodowisko,

m) Ustawa z dnia 3 paZdziernika 2008 r. o udostepnianiu informacji o Srodowisku i jego

ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie srodowiska oraz o ocenach oddziatywania
na srodowisko.
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1.2. Przedmiot i cel inwestyciji

Przedmiotem inwestycji jest ,Rozbudowa drogi powiatowej Nr 3147L Wolka Ortowska -
Kalinbwka — Skierbieszéw od km 5+080 do km 9+010 dt. 3,930 km”.

W ramach zadania planuje sie rozbudowe drogi powiatowej Nr 3147L klasy Z (droga
zbiorcza) na odcinku o dtugosci 3,930 km. Poczatek robét zlokalizowano w km 5+080, a koniec
w km 9+010.

Realizacja inwestycji bedzie przeprowadzona w trybie przewidzianym Ustawg z dnia
10 kwietnia 2003 r. o szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie
drog publicznych.

Celem inwestycji jest poprawa warunkédw ruchu, poprawa bezpieczenstwa ruchu
drogowego, poprawa odwodnienia oraz regulacja stanu prawnego pasa drogowego

drogi powiatowej Nr 3147L.

2. Stan istniejacy

Droga przebiega przez teren pokryty zabudowa zagrodowa oraz przez tereny
0 przeznaczeniu rolniczym (grunty orne, sady, faki trwate, pastwiska). W bezposrednim
sgsiedztwie drogi sytuuje sie okoto 100 posesiji.

Granice zewnetrzne opracowania wyznaczajg istniejgce oraz projektowane granice pasa
drogowego. Szeroko$¢ istniejgcego pasa drogowego jest niewystarczajgca do
przeprowadzenia rozbudowy w planowanym standardzie. W zwigzku z tym realizacja
inwestycji bedzie przeprowadzona w trybie przewidzianym Ustawg z dnia 10 kwietnia 2003 r.
0 Szczegolnych zasadach przygotowania i realizacji inwestycji w zakresie drog publicznych.

Droga powiatowa Nr 3147L posiada jezdnie o nawierzchni asfaltowe]
o szerokosci ok. 5,50 m. Stan techniczny jezdni asfaltowej okresla sie jako zty.

3. Elementy projektowane

3.1. Warunki gruntowo — wodne

W ramach prac projektowych wykonano ,Dokumentacje badan podtoza gruntowego

i opinie geotechniczng”.
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3.2. Plan sytuacyjny

Przyjete parametry techniczno — uzytkowe drogi powiatowej po rozbudowie:
a) droga jednojezdniowa dwupasowa dwukierunkowa,
b) kategoria drogi — powiatowa,
c) klasa techniczna drogi — Z (zbiorcza),
d) warstwa $cieralna wykonana w technologii betonu asfaltowego,
e) podstawowa szerokosc¢ jezdni — 6,00 m,
f) szerokos¢ poboczy — 1,00 m
g) kategoria ruchu — KR2.

Przedmiotem inwestycji jest ,Rozbudowa drogi powiatowej Nr 3147L Wolka Ortowska -
Kalinbwka — Skierbieszéw od km 5+080 do km 9+010 dt. 3,930 km”.

W ramach zadania planuje sie rozbudowe drogi powiatowej Nr 3147L klasy Z (droga
zbiorcza) na odcinku o dtugosci 3,930 km. Poczatek robét zlokalizowano w km 5+080, a koniec
w km 9+010.

Projektowana podstawowa szeroko$¢ jezdni drogi powiatowej wynosi 6,00 m (2 pasy
ruchu po 3,00 m kazdy). Szerokos$c¢ jezdni w obrebie tukéw poziomych wynika z koniecznoéci
zastosowania wymaganego poszerzenia. Projektowana szeroko$¢ poboczy wynosi 1,00 m.

Projekt przewiduje wykonanie zjazdow do nieruchomosci przylegtych do drogi
o nawierzchni z betonu asfaltowego. Lokalizacja zjazdéw wynika z przeprowadzonej analizy
zapewnienia dostepu do drogi publicznej.

Zaprojektowany system odwodnienia drogi sktada sie z rowdw przydroznych, przepustéw
pod zjazdami, ktére tacza kolejne odcinki rowdw oraz przepustdéw pod jezdnia.

3.3. Profil podiuzny

Profil podtuzny opracowano w skali 1:100/1000 i przedstawiono w czesci rysunkowej
niniejszego opracowania.

Pochylenia wypadkowe w kazdym punkcie projektowanej nawierzchni zapewniaja
prawidtowy sptyw woéd z nawierzchni jezdni. Zaprojektowane spadki podtuzne i poprzeczne
nawierzchni jezdni w kazdym punkcie nawierzchni spetniajg warunek minimalnego
pochylenia wypadkowego 0,7%. Wody opadowe zostang zagospodarowane w obrebie pasa
drogowego.

Rzedne wysoko$ciowe podane w niniejszym opracowaniu odnoszg sie do uktadu
Kronsztadt 60. Uktad wspétrzednych ptaskich: 2000.
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3.4. Przekroje normalne i szczeqoty konstrukcyjne

Przekroje normalne i szczegdty konstrukcyjne projektowanych nawierzchni wykonano

w skali 1:50 i przedstawiono w czesci rysunkowej niniejszego opracowania.

3.5. Konstrukcja nawierzchni

3.5.1. Zalozenia projektowe oraz uwagi ogélne dotyczace roboét

W czasie rob6t budowlanych, niezwiocznie po odstonieciu, wyprofilowaniu oraz
zageszczeniu podtoza gruntowego w korycie, nalezy przeprowadzi¢ badania kontrolne
potwierdzajgce zatozenia dotyczgce nosnosci podtoza, przyjete w czasie projektowania (modut
odksztatcenia wtdérnego podtoza gruntowego). Bezwzglednie zabrania sie przeprowadzania
rob6t zwigzanych z korytowaniem w trakcie (lub przy prawdopodobienstwie rychtego
wystapienia) niekorzystnych warunkéw atmosferycznych.

Ocene nosnosci podtoza gruntowego nalezy przeprowadzié¢ poprzez okreslenie wtérnego
modutu odksztatcenia E2 na powierzchni podtoza gruntowego i poréwnanie, czy wyznaczona
warto$¢ odpowiada zatozeniom. Wartos¢ wtérnego modutu odksztatcenia Ez nalezy okresli¢
z badan ptytg pod naciskiem statycznym. W przypadkach niebudzacych zadnych watpliwosci
dopuszcza sie zastosowanie innej metody do posredniego wyznaczenia warto$ci wtérnego
modutu odksztatcenia E2 np. poprzez badanie lekka ptytg dynamiczna.

Jezeli badania kontrolne wykaza, ze parametry podtoza gruntowego okreslone w czasie
rob6t sg gorsze od przyjetej do projektowania konstrukcji nawierzchni to nalezy
natychmiastowo poinformowac¢ Projektanta. Jezeli badania kontrolne wykazg zwiekszong
nosnos¢ podtoza gruntowego w stosunku do zatozen projektowych, to nalezy przystgpi¢ do
robot zwigzanych =z ukfadaniem warstw nawierzchni. Lepsze od zatozonych
w projekcie parametry podifoza uzyskane po profilowaniu i zageszczeniu podtoza nie
upowazniajg Wykonawcy do zmniejszenia zaprojektowanych grubosci warstw.

Wykonawca do uktadania warstw nawierzchni powinien przystgpi¢ natychmiast po
zakonczeniu robot zwigzanych z profilowaniem i zageszczaniem podtoza w korycie. Jezeli po
wykonaniu rob6t zwigzanych z profilowaniem i zageszczeniem podtoza nastgpi przerwa
w robotach i Wykonawca nie przystapi natychmiast do uktadania warstw nawierzchni, to

powinien on zabezpieczy¢ podtoze przed nadmiernym zawilgoceniem.
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Grunty spoiste to grunty bardzo wrazliwe na dziatanie wody. Pod wplywem wéd
ptyngcych ulegajg rozmyciu, zas zawilgocone uplastyczniajg sie. Zawilgocone grunty tego typu
pod wptywem drgan wykazujg ceche ,pseudotiksotropii” tj. uptynniajg sie, tracgc swoje
pierwotne wiasnosci fizyczno-mechaniczne. Jezeli wyprofilowane i zageszczone podtoze
ulegto nadmiernemu zawilgoceniu, to do uktadania kolejnej warstwy mozna przystgpi¢ dopiero
po jego osuszeniu i / lub wykonaniu napraw przywracajgcych pierwotng nosnos¢é.

Konstrukcje nawierzchni zaprojektowano w oparciu o Katalog typowych konstrukcji
nawierzchni podatnych i potsztywnych stanowigcy zatacznik do zarzadzenia Nr 31
Generalnego Dyrektora Drog Krajowych i Autostrad z dnia 16.06.2014 r.

3.5.1. Konstrukcja nawierzchni jezdni na odcinkach:
km 5+080 + 6+330
km 7+740 + 9+010

a) 4 cm —w-wa Scieralna z AC 11 S 50/70 KR 1-2 wg WT-2:2010,
b) skropienie emulsjg asfaltowag szybkorozpadowa C 60 B 3 ZM
dozowanie emulsji 0,4 kg/m?, asfalt pozostaty 0,24 kg/m?,
c) 4 cm — w-wa wigzgca z AC 16 W 50/70 KR 1-2 wg WT-2:2010,
d) skropienie emulsjg asfaltowa szybkorozpadowa C 60 B 3 ZM
dozowanie emulsji 0,4 kg/m?2, asfalt pozostaty 0,24 kg/m?,
e) min. 2 cm —w-wa wyréwnawcza z AC 11 W 50/70 KR 1-2 wg WT-2:2010,
f) skropienie emulsjg asfaltowg szybkorozpadowg C 60 B 3 ZM
dozowanie emulsji 0,4 kg/m?, asfalt pozostaty 0,24 kg/m?,

g) istniejgca konstrukcji nawierzchni jezdni (miejscowo frezowanie profilujace).
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3.5.2.

Konstrukcja nawierzchni jezdni ha poszerzeniach na odcinkach:

e)

9)
h)

)

K)

km 5+080 + 6+330

km 7+740 + 9+010

4 cm — w-wa $cieralna z AC 11 S 50/70 KR 1-2 wg WT-2:2010,

skropienie emulsjg asfaltowg szybkorozpadowg C 60 B 3 ZM

dozowanie emulsji 0,4 kg/m?, asfalt pozostaty 0,24 kg/m?,

4 cm — w-wa wigzgca z AC 16 W 50/70 KR 1-2 wg WT-2:2010,

skropienie emulsjg asfaltowg szybkorozpadowg C 60 B 3 ZM

dozowanie emulsji 0,4 kg/m?2, asfalt pozostaty 0,24 kg/m?,

min. 2 cm — w-wa wyréwnawcza z AC 11 W 50/70 KR 1-2 wg WT-2:2010,

skropienie emulsjg asfaltowag szybkorozpadowag C 60 B 3 ZM

dozowanie emulsji 0,4 kg/m?2, asfalt pozostaty 0,24 kg/m?,

5 cm — w-wa wigzaca z AC 11 W 50/70 KR 1-2 wg WT-2:2010,

skropienie emulsjg asfaltowg wolnorozpadowg C 60 B 10 ZM/R

dozowanie emulsji 0,7 kg/m?, asfalt pozostaty 0,42 kg/m?,

modut odksztatcenia wtornego E2 = 130 MPa,

20 cm - podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa
niezwigzanego 0/31,5 KR 1-2 wg WT-4:2010,

modut odksztatcenia wtornego E2 = 80 MPa,

30 cm — warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywa zwigzanego
cementem C1.52 CBGM 0/8 wg WT-5:2010,

m) podtoze gruntowe G4 (modut odksztatcenia wtérnego E2 = 25 MPa).

3.5.3. Konstrukcja nawierzchni jezdni na odcinkach:

9)

km 6+480 + 6+710
km 6+975 + 7+740

4 cm — w-wa $cieralna z AC 11 S 50/70 KR 1-2 wg WT-2:2010,
skropienie emulsjg asfaltowg szybkorozpadowg C 60 B 3 ZM

dozowanie emulsji 0,4 kg/m?2, asfalt pozostaty 0,24 kg/m?,

8 cm — w-wa wigzaca z AC 16 W 50/70 KR 1-2 wg WT-2:2010,
skropienie emulsjg asfaltowag szybkorozpadowa C 60 B 3 ZM

dozowanie emulsji 0,4 kg/m?2, asfalt pozostaty 0,24 kg/m?,

min. 4 cm — w-wa wyréwnawcza z AC 11 W 50/70 KR 1-2 wg WT-2:2010,
skropienie emulsjg asfaltowg szybkorozpadowg C 60 B 3 ZM

dozowanie emulsji 0,4 kg/m?, asfalt pozostaty 0,24 kg/m?,

istniejgca konstrukcji nawierzchni jezdni (miejscowo frezowanie profilujgce).
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3.5.4. Konstrukcja nawierzchni jezdni na poszerzeniach na odcinkach:
km 6+480 + 6+710

km 6+975 + 7+740

a) 4 cm — w-wa $cieralna z AC 11 S 50/70 KR 1-2 wg WT-2:2010,
b) skropienie emulsjg asfaltowg szybkorozpadowg C 60 B 3 ZM
dozowanie emulsji 0,4 kg/m?, asfalt pozostaty 0,24 kg/m?,
c) 8 cm — w-wa wigzgca z AC 16 W 50/70 KR 1-2 wg WT-2:2010,
d) skropienie emulsjg asfaltowg szybkorozpadowg C 60 B 3 ZM
dozowanie emulsji 0,4 kg/m?2, asfalt pozostaty 0,24 kg/m?,
e) min. 4 cm — w-wa wyréwnawcza z AC 11 W 50/70 KR 1-2 wg WT-2:2010,
f) skropienie emulsjg asfaltowg wolnorozpadowg C 60 B 10 ZM/R
dozowanie emulsji 0,4 kg/m?2, asfalt pozostaty 0,42 kg/m?,
g) modut odksztatcenia wtérnego E2 = 130 MPa,
h) 20 cm - podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa
niezwigzanego 0/31,5 KR 1-2 wg WT-4:2010,
i) modut odksztatcenia wtérnego E2 = 80 MPa,
j) 30 cm — warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywa zwigzanego
cementem C1.52 CBGM 0/8 wg WT-5:2010,

k) podtoze gruntowe G4 (modut odksztatcenia wtérnego E2 = 25 MPa).

3.5.5. Konstrukcja nawierzchni jezdni na odcinkach:
km 6+330 + 6+480
km 6+710 + 6+975

a) 4 cm— w-wa $cieralna z AC 11 S 50/70 KR 1-2 wg WT-2:2010,

b) skropienie emulsjg asfaltowg szybkorozpadowg C 60 B 3 ZM

dozowanie emulsji 0,4 kg/m?, asfalt pozostaty 0,24 kg/m?,

c) 8 cm — w-wa wigzgca z AC 16 W 50/70 KR 1-2 wg WT-2:2010,
skropienie emulsjg asfaltowg wolnorozpadowg C 60 B 10 ZM/R
dozowanie emulsji 0,7 kg/m?, asfalt pozostaty 0,42 kg/m?,

d) modut odksztatcenia wtérnego E2 = 130 MPa,

e) 20 cm — podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa

niezwigzanego 0/31,5 KR 1-2 wg WT-4:2010,

f) modut odksztatcenia wtérnego E2 = 80 MPa,

n) 33 cm — warstwa mrozoochronna z mieszanki kruszywa zwigzanego

cementem C1.52 CBGM 0/8 wg WT-5:2010,

g) podtoze gruntowe G4 (modut odksztatcenia wtérnego Ez2 = 25 MPa).
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3.5.6. Konstrukcja nawierzchni zjazdéw nha terenie zabudowy

a)
b)

c)

d)

e)

5 cm — w-wa Scieralna z AC 11 S 50/70 KR 1-2 wg WT-2:2010,

skropienie emulsjg asfaltowg wolnorozpadowg C 60 B 10 ZM/R

dozowanie emulsji 0,7 kg/m?2, asfalt pozostaty 0,42 kg/m?,

15 cm - podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego
0/31,5 KR 1-2 wg WT-4:2010,

15 cm — warstwa ulepszonego podtoza z mieszanki kruszywa zwigzanego
cementem C152 CBGM 0/8 wg WT-5:2010,

podtoze gruntowe lub nasyp wg PN-S-02205:1998.

3.5.7. Konstrukcja nawierzchni zjazdow poza terenem zabudowy

a)

b)
c)

15 cm — nawierzchnia z mieszanki kruszywa niezwigzanego
0/31,5 KR 1-2 wg WT-4:2010,

15 cm — podbudowa pomocnicza z kruszywa 0/2 f7,

podtoze gruntowe lub nasyp wg PN-S-02205:1998.

3.5.8. Konstrukcja nawierzchni peronéw przystankowych

a)

b)
c)

d)

e)

6 cm — kostka brukowa betonowa HOLLAND, szara, z fazg
wg PN-EN 1338 z 2005 .,
4 cm — podsypka cementowo — piaskowa 1:4,
15 cm — podbudowa zasadnicza z mieszanki kruszywa niezwigzanego
0/31,5 KR 1-2 wg WT-4:2010,
15 cm — podbudowa pomocnicza z mieszanki kruszywa zwigzanego
cementem C1,52 CBGM 0/8 wg WT-5:2010,

podtoze gruntowe.

3.5.9. Konstrukcja nawierzchni poboczy

a)

10 cm — nawierzchnia z mieszanki kruszywa niezwigzanego 0/31,5 KR 1-2
wg WT-4:2010.
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3.5.10. Deklarowane wiasciwosci uzytkowe kostek brukowych

Wszystkie stosowane wyroby powinny by¢ zgodne z normg PN-EN 1338. Stosowane
wyroby powinny posiada¢ deklarowane wtasciwosci uzytkowe zgodne z ponizszg tabela:

L.p. Wiasciwosé Oznaczenie
1. 2 3
1. | Odporno$¢ na warunki atmosferyczne D
2. | Wytrzymato$¢ na rozcigganie przy roztupywaniu zgodna
3. | Odpornos¢ na Scieranie |
4. | Odporno$¢ na poslizg zadowalajaca

3.5.11. Polaczenia miedzywarstwowe

Projekt przewiduje wykonanie potgczen miedzywarstwowych z emulsji asfaltowe;.

Oczyszczenie warstwy nawierzchni przed skropieniem polega na usunieciu luznego
materiatu, brudu, btota, kurzu, plam oleju itp. przy uzyciu szczotek mechanicznych, a w razie
potrzeby wody pod cisnieniem i ew. absorbentéw. W miejscach trudno dostepnych nalezy
uzywac szczotek recznych. Na terenach niezabudowanych, bezposrednio przed skropieniem
warstwe nawierzchni mozna oczysci¢ przy uzyciu sprezonego powietrza.

Temperatura podtoza w czasie skrapiania powinna wynosi¢ nie mniej niz +5°C. Nie
dopuszcza sie wykonywania skrapiania podczas opaddéw atmosferycznych lub tuz przed
spodziewanymi opadami. Czasookres skropienia nalezy tak zaplanowaé, aby nie wystapity
opady atmosferyczne wczeéniej niz po catkowitym rozpadzie emuls;ji.

Skrapianie nalezy wykonywa¢ réwnomiernie na catej powierzchni przeznaczonej do
skropienia, przy uzyciu skrapiarek samochodowych, ewentualnie ciggnionych wyposazonych
w rampy spryskujace oraz automatyczne systemy kontroli wydatku skropienia.

Skropione podtoze nalezy wytgczy¢ z ruchu publicznego i technologicznego przez
zmiane organizacji ruchu.

Podtoze powinno by¢ skropione z odpowiednim wyprzedzeniem przed uktadaniem
nastepnej warstwy asfaltowej w celu rozpadu emulsji z wydzieleniem asfaltu i odparowania
wody. O rozpadzie emulsji $wiadczy zmiana koloru skropionej powierzchni z brgzowego na
czarny.

Przed wykonaniem nastepnego zabiegu technologicznego nalezy odczeka¢ minimum 30
minut od momentu zmiany koloru pokrytej lepiszczem warstwy na czarny.

Inspektor Nadzoru Inwestorskiego ma prawo przeprowadzi¢ kontrole ilosci lepiszcza

uzytego do skropienia wedtug metody podanej w PN-EN 12272-1.
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3.5.12. Uszczelnienie krawedzi warstw asfaltowych

Projekt zaktada wykonanie uszczelnienia bocznych krawedzi nowych warstw asfaltowych

poprzez pokrycie lepiszczem — asfaltem drogowym D50/70 w iloéci 4 kg/m?.

3.6. Odwodnienie

Zaprojektowany system odwodnienia drogi sktada sie z rowdw przydroznych, przepustéw
pod zjazdami, ktére tgczg kolejne odcinki rowdw oraz przepustéow pod jezdnia.

Zaprojektowane spadki poprzeczne oraz podtuzne zapewniajg odprowadzenie wdd
opadowych i roztopowych w kierunku naturalnego zanizenia terenu. Zaprojektowany spadek
poprzeczny jezdni oraz spadek poprzeczny pobocza zapewnig sprawny odptyw wod
z nawierzchni. Wody opadowe zostang zagospodarowane w obrebie pasa drogowego.

W mys$l przepiséw Rozporzgdzenie Ministra Gospodarki Morskiej i Zeglugi Srédlgdowej
z dnia 12 lipca 2019 r. w sprawie substancji szczegolnie szkodliwych dla srodowiska wodnego
oraz warunkow, jakie nalezy spetnic przy wprowadzaniu do wod lub do ziemi Sciekow, a takze
przy odprowadzaniu wod opadowych lub roztopowych do wod lub do urzgdzen wodnych wody
opadowe lub roztopowe z innych drég niz drogi krajowe, wojewddzkie lub powiatowe klasy G
moga by¢ wprowadzone do wod lub do ziemi bez oczyszczania.

Przedmiotowa droga jest droga Z (zbiorcza), a wiec drogg nizszej klasy niz G (gtéwna).
Majac powyzsze na uwadze, wody opadowe i roztopowe nie podlegajg obowigzkowi

podczyszczenia.

3.7. Obramowania

Do elementow tych zaliczajg sie krawezniki uliczne betonowe 15x30 cm.

Wszystkie te elementy nalezy posadowi¢ na tawie z oporem z betonu klasy C12/15.
Wymiary faw oporowych pokazano w czesci rysunkowej niniejszego opracowania.

Obnizenie $wiatta kraweznika z 12 cm do 2 cm nalezy wykonywa¢ na dtugosci 3 m
(odcinek zejsciowy i wejsciowy).

Nie dopuszcza sie wypetniania ewentualnych otworéw powstatych wskutek odpryskéw
zaprawg cementowa. Bezwzglednie nie nalezy wypetniaé spoin (,fug’) obramowan. Zaleca sie
stosowanie obramowan wyposazonych w odstepniki dystansowe. Powierzchnia wyrobéw nie

powinna wykazywac defektéw takich jak rysy i odpryski.
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3.7.1. Deklarowane wiasciwosci uzytkowe kraweznikow betonowych

Wszystkie stosowane wyroby powinny by¢ zgodne z normg PN-EN 1340:2004 oraz
poprawkg do normy PN-EN 1340:2004/AC:2007. Stosowane wyroby powinny posiadaé

deklarowane wiasciwosci uzytkowe zgodne z ponizszg tabela:

L.p. Wiasciwosé Oznaczenie

1. 2 3
Nasigkliwos¢ B

2. | Odporno$¢ na zamrazanie / rozmrazanie z udziatem soli D
odladzajgcych
Wytrzymato$§¢ na zginanie T (5,0 MPa)
Odpornosc¢ na scieranie |
Odpornosc¢ na poslizg zadowalajaca

Powierzchnia wyrobéw nie powinna wykazywac defektéw takich jak rysy i odpryski.

3.8. Roboty ziemne

W pierwszej kolejnosci przed przystapieniem do wiasciwych robédt ziemnych nalezy
usung¢ catoS¢ nienosnych gruntéw organicznych. Przyjeto Srednig grubos¢ istniejgcej warstwy
ziemi organicznej 30 cm. Grunt ten nie nadaje sie do wykorzystania z punktu widzenia celu
wbudowania w nasyp.

Grunty z wykopéw Wykonawca zagospodaruje we wtasnym zakresie.

Nasypy powinny spetnia¢ wymagania normy PN-S-02205:1998.

3.9. Stata organizacja ruchu

Stata organizacja ruchu jest przedmiotem odrebnego opracowania stanowigcego

integralng cze$¢ niniejszej dokumentacji projektowe;.
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. Postanowienia koncowe

. Catos¢ robot nalezy odebra¢ zgodnie z postanowieniami ,Specyfikacji Technicznej
Wykonania i Odbioru Robét Budowlanych” bedacej zatgcznikiem do niniejszej
dokumentaciji projektowe;j.

. Postanowienia niniejszego opracowania majg charakter nadrzedny w stosunku do
,Specyfikacji Technicznej Wykonania i Odbioru Rob6t Budowlanych”.

. Inspektor Nadzoru Inwestorskiego, dokonujgc weryfikacji systemu kontroli robot
prowadzonego przez Wykonawce, poprzez miedzy innymi swoje badania, bedzie oceniac
zgodno$¢ materiatéw i robét z wymaganiami STWIORB na podstawie wynikéw wtasnych
badan kontrolnych jak i wynikéw badan dostarczonych przez Wykonawce.

. Na zlecenie Inspektora Nadzoru Inwestorskiego Wykonawca bedzie przeprowadzac
dodatkowe badania tych materiatéw, ktdére budzg watpliwosci co do jakosci, o ile
kwestionowane materialy nie zostang przez Wykonawce usuniete Ilub ulepszone
z wtasnej woli. Koszty tych dodatkowych badan pokrywa Wykonawca tylko w przypadku
stwierdzenia usterek, w przeciwnym przypadku koszty te pokrywa Zamawiajgcy. Badania
bedg przeprowadzane przez niezalezne laboratorium.

. Materiaty takie jak kostka brukowa betonowa, krawezniki, obrzeza nie moga posiadaé na
powierzchni zadnych mikropeknie¢ i uszkodzer mechanicznych.

. Wyklucza sie wykonywanie mieszanki betonowej na budowie poprzez mieszanie

w betoniarce. Mieszanka betonowa musi by¢ dostarczona z wytworni.

Opracowat:
mgr inz. Jerzy Goéralski
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