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OSWIADCZENIE O ZGODNOSCI PROJEKTU Z PRZEPISAMI

Na podstawie art. 20, ust. 1 pkt 1 ustawy z dnia 7 lipca 1994r. — Prawo budowlane
(t.j. Dz. U. 22020 r. poz. 1333 z pézn. zm) o$wiadczam, ze opracowany projekt budowlany pn.:

ROZBUDOWY DROGI POWIATOWEJ NR 3112L SUSZEN — MAJDAN BOROWSKI PIERWSZY —
SUCHE LIPIE OD KM 3+030 DO KM 3+763

zostat sporzadzony zgodnie z obowigzujgcymi przepisami oraz zasadami wiedzy technicznej.

BRANZA FUNKCJA IMIE | NAZWISKO UPRAWNIENIA PODPISY
. Upr. budowlane inzynieryjne
. mgr inz. drogowe do projektowania
Projektant Pawet Sikora bez ograniczen
nr LUB/0020/POOD/08 .
Drogowa Data: 19.11.2021r.
Projektant Upr. budowlane inzynieryjne
. mgr inz. drogowe do projektowania
Sprawdzajacy Jerzy Kaliszuk bez ograniczen
nr LUB/0026/POOD/04 Data: 19.11.2021r.




OPIS TECHNICZNY
Przedmiot i podstawa opracowania
1.1. Podstawa opracowania

1.

Umowa na wykonanie prac projektowych

Mapa dc. projektowych

ustawa z dnia 7 lipca 1994 r. — Prawo budowlane (t.j. Dz. U. z 2020 r. poz. 1333 z pdzn.
zm.)

Ustawa z dnia 10 kwietnia 2003r. o szczegblnych zasadach przygotowania i realizacji
inwestycji w zakresie drdg publicznych (t.j. Dz. U. z 2020 r. poz. 1363 z pdzn. zm.)

Ustawa z dnia 21 marca 1985r. o drogach publicznych (t.j. Dz. U.z 2021r. poz. 1376 z p6in.
zm.)

Ustawa z dnia 3 pazdziernika 2008r. o udostepnianiu informacji o srodowisku i jego
ochronie, udziale spoteczenstwa w ochronie S$rodowiska oraz o ocenach
oddziatywania na srodowisko ( t.j. Dz. U. z 2020r. poz. 283 z pdzn. zm.)

Ustawa z dnia 20 lipca 2017r Prawo wodne (j t.j. Dz. U. z 2021r. poz. 624 z pdin. zm).
Rozporzadzenie Ministra Transportu i Gospodarki Morskiej z dnia 2 marca 1999r. w
sprawie warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiadaé¢ drogi publiczne i ich
usytuowanie (Dz. U. z 2016r. poz. 124 z pdzn. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z 25 kwietnia
2012r. w sprawie ustalenia geotechnicznych warunkéw posadowienia obiektéw
budowlanych (Dz.U.2012, poz. 463 z p6zn. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Transportu, Budownictwa i Gospodarki Morskiej z dnia 25
kwietnia 2012r. w sprawie szczegétowego zakresu i formy projektu budowlanego
(Dz.U.2020 poz. 1609 z pézn. zm.)

Rozporzadzenie Ministra Administracji i Cyfryzacji z dnia 21 kwietnia 2015r. w sprawie
warunkéw technicznych, jakim powinny odpowiada¢ kanaty technologiczne (Dz.U. z
2015r. poz. 680)

Pomiary geodezyjne

1.2. Inwestor

Inwestorem przedsiewziecia jest:
Zarzad Drog Powiatowych w Krasnymstawie
ul. Borowa 6, 22-300

1.3. Przedmiot i zakres zamierzenia budowlanego

Przedmiotem opracowania jest projekt techniczny rozbudowy drogi powiatowej nr

3112L Suszen — Majdan Borowski Pierwszy — Suche Lipie od km 3+030 do km 3+763.

Branza drogowa
roboty przygotowawcze, w tym wycinka drzew i zakrzewien, zdjecie wierzchniej warstwy

ziemi urodzajnej
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- wykonanie robdt rozbiérkowych w zakresie rozbiérki nawierzchni, podbudéw, przepustow,
ogrodzen, elementéw wyposazenia drogi (znakéw, kraweznikdw itp.)

- zabezpieczenie sieci wraz z regulacja wysokosciowa pokryw studni i zaworéw,

- wykonanie kanatu technologicznego,

- wykonanie wykopéw, nasypéw,

- wzmocnienie istniejacej nawierzchni poprzez zastosowanie naktadki wzmacniajgcej z warstw
bitumicznych i kruszywa,

- wykonanie elementdw ulic,

- wykonanie poszerzen istniejgcej nawierzchni do szerokosci 5,50 m,

- wykonanie poszerzen istniejgcej nawierzchni na tukach poziomych,

- budowa oraz przebudowa przepustéw usytuowanych pod korong drogi,

- przebudowa istniejgcego systemu powierzchniowego odwodnienia korpusu drogowego,

- przebudowa oraz budowa zjazdéw na dziatki przylegte oraz na drogi boczne,

- wykonanie przepustéw pod zjazdami,

- umochienie poboczy materiatem kamiennym,

- umocnienie skarp oraz rowéw prefabrykowanymi elementami betonowymi lub poprzez
obhumusowanie i obsiew mieszaning traw,

- wykonanie elementéw bezpieczenstwa ruchu drogowego,

- roboty wykonczeniowe i porzadkowe.

2. Istniejacy stan zagospodarowania terenu

Odcinek drogi objety opracowaniem potozony jest w wojewddztwie lubelskim, powiat
krasnostawski na terenie Gminy Rudnik. Poczatek opracowania zatozono w km 3+030 na
wysokosci dziatki nr ew. 284, natomiast koniec w km 3+763 na wysokosci dziatki nr ew. 354.
Droga objeta opracowaniem przebiega przez tereny miejscowosci Joanin z charakterystyczng
zabudowa typu wiejskiego.

Droga objeta opracowaniem stanowi droge kategorii powiatowej o nr. ew. 3112L i klasie
technicznej L. Droga posiada jedng jezdnie o dwéch pasach ruchu o szerokosci nawierzchni
od 4,5 do 5,0m. Przekréj drogi wystepuje jako szlakowy bez kraweznikéw. W zakresie
opracowania brak jest chodnikéw oraz sciezek rowerowych. Ruch pieszych oraz rowerzystow
odbywa sie na zasadach ogdlnych. Pobocza drogi wystepujg jako gruntowe nieumocnione.
Szerokos¢ poboczy jest zmienna i wynosi od 1,0m do 2,5m. Nawierzchnia drogi wystepuje jako
bitumiczna. Stan nawierzchni wykazuje liczne spekania oraz nieréwnosci w przekroju
poprzecznym i podtuznym.

W zakresie opracowania nie wystepujg skrzyzowania z innymi drogami publicznymi.

Istniejace zjazdy indywidualne i publiczne posiadajag nawierzchnie gruntowa
nieutwardzong, a takze nawierzchnie twardg wykonang z kostki, ptyt betonowych lub asfaltowa.

Odwodnienie drogi odbywa sie w sposéb powierzchniowy za pomocy spadkéw
podtuznych i poprzecznych do istniejacych rowéw przydroznych, a w przypadku ich braku na
przylegly teren pasa drogowego. Istniejace rowy przydrozne wystepujg jako ziemne typu
trawiastego o nieregularnym przekroju. Pod korona drogi zlokalizowano przepusty:

— km 3+235,00 przepust 2xfi 800 zamulony 80%,
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— km 3+627,18 przepust fi800 niedrozny (zasypany),
— km 3+748,16 przepust fi800 zamulony 90%,
W zakresie planowanej do przebudowy drogi zlokalizowano:
— ziemne oraz napowietrzne linie elektro-energetyczne niskiego napiecia wraz z
przytaczami,
— ziemne oraz napowietrzne linie telekomunikacyjne wraz z przytgczami,
— sieci wodociggowe wraz z przytgczami,

3. Rozwiazania konstrukcyjne projektowanego obiektu budowlanego
3.1. Parametry techniczne projektowanej drogi DP 3110L
— Klasa drogi—2Z
— Kategoria ruchu — KR 2
— Predkos¢ projektowa — Vp=50 km/h
— Dtugosc¢ odcinka —733,0m
— llo$¢ jezdni: 1
— llo$¢ paséw ruchu: 2
— Szeroko$¢ jezdni — 5,50 m + poszerzenia na tukach poziomych
— Szeroko$¢ poboczy umocnionych 1,0m (1,7m w miejscu wystepowania barieru U-14a)
— Szerokos¢ peronéw przystankowych 2,0m
— Minimalny promien tuku w planie - Rmin=70,00m
— Maksymalny promien tuku w planie —Rmax = 1000,00m

3.2. Roboty przygotowawcze, rozbiorki
e  Wycinka i ochrona zieleni

W zwigzku z planowang rozbudowg drogi zachodzi koniecznos¢ wycinki kolidujgcych
drzew i krzewow z projektowanym przebiegiem trasy. Szczegotowy zakres drzew i krzakow
przewidzianych do usuniecia stanowi odrebne opracowanie.

Drzewa narazone na uszkodzenia bedace wynikiem prowadzonych robét, ruchu maszyn
lub transportem materiatow nalezy zabezpieczy¢ przed uszkodzeniem.

Wycinke drzew i krzewdw nalezy przeprowadzi¢ poza okresem legowym ptakéw. W
przypadku koniecznosci prowadzenia prac w okresie legowym ptakéw nalezy zapewnic¢ nadzér
eksperta przyrodnika z co najmniej kilkuletnim udokumentowanym stazem w pracy w terenie lub
dorobkiem naukowym z zakresu ornitologii. ktérego zadaniem bedzie kontrolowanie realizacji
w/w prac w odniesieniu do obowigzujgcych zakazéw ochrony gatunkowej. W przypadku
stwierdzenia gniazd ptakow w okresie rozrodczym nalezy wstrzymac prace do czasu uzyskania od
Regionalnego Dyrektora Ochrony Srodowiska w Lublinie zgody na niszczenie gniazd i siedlisk
gatunkéw chronionych, w mysl art. 56 ustawie o ochronie przyrody z dnia 16 kwietnia 2004 r.

W celu ochrony drzew nieprzeznaczonych do usuniecia przed uszkodzeniem lub
zniszczeniem w czasie realizacji inwestycji nalezy zastosowac nastepujgce rozwigzania

— w sytuacji, gdy prace ziemne w otoczeniu drzew przeprowadzane bedg w sezonie

suchym, zabezpieczy¢ korzenie i glebe w ich otoczeniu od strat wilgoci;
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— prowadzac prace w poblizu drzew zachowa¢ ostrozno$¢ w celu niedopuszczenia do
odkrycia, przesuszenia i uszkodzenia systemu korzeniowego ;

—  w bliskim sgsiedztwie drzew prace ziemne wykonywac recznie;

— w otoczeniu drzew nie sktadowaé materiatéw budowlanych.

e  Odhumusowanie
Zdjecie wierzchniej w-wy ziemi urodzajnej nalezy wykona¢ minimum na petna gtebokos¢
zalegania. Wykonawca dokona badan humusu pod katem jego przydatnosci do wbudowania.
Humus przeznaczony do pdzniejszego wbudowania nalezy sktadowa¢ w pryzmach. Humus
nieprzydany do wbudowania (np. pochodzacy z terenow lesnych , zbyt mata zawartosc czesci
organicznych itp.) nalezy wywiezé z budowy i zutylizowac.

e  Rozbiorki

Niniejsze opracowanie obejmuje:

— rozbidrke elementéw drég tj. nawierzchni, podbuddw, przepustéw pod korong
drogi, przepustow pod zjazdami, scianek lub umocnien przepustéw,
drobnowymiarowych elementéw betonowych typu Sciek, kraweznik, obrzeze ,
itp.

— rozbiérke ogrodzen, furtek i bram wjazdowych,

— rozbidrke elementéw bezpieczenstwa ruchu drogowego w tym min.: znakéw
drogowych, stupkéw, barier energochtonnych itp.

Materiaty pochodzace z rozbiérki Wykonawca winien zagospodarowac lub zutylizowaé

W ponizszy sposob.:

— materiaty z rozbiérek stanowigce wiasnos¢ Zamawiajgcego nadajgce sie do
ponownego uzycia Wykonawca posegreguje, pouktada na paletach oraz
przetransportuje w miejsce wskazane przez Zamawiajacego,

— materiaty z rozbiérek stanowigce wtasno$¢ Zamawiajgcego nie nadajgce sie do
ponownego uzycia stanowig wtasnos¢ Wykonawcy i powinny zostaé zutylizowane,
chyba ze Zamawiajacy zadecyduje inaczej woéwczas Wykonawca zgodnie z
poleceniem Zamawiajgcego przetransportuje posegregowane i pouktadane w
materiaty miejsce wskazane przez Zamawiajgcego,

3.3. Plan sytuacyjno-wysokosciowy
Projektowang o$ drogi dostosowano do istniejgcego przebiegu drogi w planie.

Zatamania osi w planie wyokraglono promieniami kotowymi o promieniach Rmin=70,00m oraz
Rmax=100,00. Przejscia z przekroju daszkowego na przekrdj jednostronny oraz poszerzenie na
fukach rozwigzano na krzywych i prostych przejsciowych o dtugosciach od 25,0m do 50,0m.
Nawierzchnie drogi zaprojektowano o szerokosci 5,50m z poszerzeniami na fukach poziomych.
W km 3+692.59 zaprojektowano wyspe dzielagcg petnigcy funkcje uspokojenia ruchu pojazdéw.
Pobocza drogi zaprojektowano obustronnie o szerokosci 1,0m (1,7m w miejscu wystepowania
barier) jako gruntowe umocnione kruszywem. Do obstugi uczestnikéw komunikacji zbiorowej
zaprojektowano perony przystankowe.
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Dla obstugi uczestnikow komunikacji zbiorowej zaprojektowano perony przystankowe
bezposrednio przylegte do krawedzi jezdni wymiarach 20,0 x 2,0m (dt. x szer.) i nawierzchni z
betonowej kostki brukowej.

3.4. Odwodnienie
Odwodnienie drogi zaprojektowano w sposdb powierzchniowy za pomocg spadkéw
podtuznych i poprzecznych, do projektowanych rowéw przydroznych lub wpustéw deszczowych,
gdzie dalej woda odprowadzana jest przykanalikiem do rowu.

° Rowy
Rowy zaprojektowano o przekroju trapezowym o szerokosci dna 0,4m i nachyleniu skarp
1:1,5 (lokalnie 1:1). Minimalne i maksymalne projektowane pochylenia podtuine rowéw
wynoszg od 0,20% do 20,35%. Umocnienie dna oraz skarp rowow zaprojektowano poprzez
obhumusowanie warstwa ziemi urodzajnej gr. 10cm i obsiew mieszaning traw. W miejscach o
duzych spadkach
zaprojektowano umocnienie dna i skarp rowéw betonowymi ptytami azurowymi o wymiarach
60x40x10cm uktadanych na betonie C12/15 gr. 10cm:
— od km 3+030,00 do km 3+144,00 strona prawa
— od km 3+371,00 do km 3+570,00 strona prawa
— od km 3+030,00 do km 3+190,00 strona lewa
— od km 3+190,00 do km 3+283,00 strona lewa
— od km 3+395,00 do km 3+575,00 strona lewa

Od km 3+431,90 do km 3+472,97 po stronie lewej z uwagi na niewystarczajgca szerokos¢
pasa drogowego zaprojektowano umocnienie rowow korytkiem betonowym typu krakowskiego
o wymiarach 44/68x53x78cm uktadanych na podsypce cementowo-piaskowe;j.

e  Przepusty pod korong drogi

Zaprojektowano wymiane istn. przepustéw na przepusty z rur HDPE w lokalizacji:

— km 3+144.54 budowa nowego przepustu HDPE o $rednicy @800, dtugosci L=11,9m,

— km 3+232.92 przebudowa istniejgcego przepustu na HDPE o $rednicy @800, dtugosci

L=14,1m,

— km 3+570.96 budowa nowego przepustu HDPE o $rednicy @800, dtugosci L=15,5m,

— km 3+627.18 — likwidacja przepustu

— km 3+748.16 — oczyszczenie przepustu

Przepusty HDPE zaprojektowano z rur spiralnie karbowanych o sztywnosci obwodowej
SN=8kPa. Posadowienie przepustu zaprojektowano na tawie z mieszanki kruszywa naturalnego
0/16 o grubosci 30cm. Umocnienie wlotu i wylotu przepustéw zaprojektowano brukiem
uktadanym na betonie C12/15 grubosci 10cm. Skos rury nalezy dostosowac do pochylenia skarpy.

3.5. Skrzyzowania
Na przedmiotowym odcinku droga powiatowa nie krzyzuje sie z innymi drogami publicznymi.
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3.6. Zjazdy

W celu zapewnienia obstugi komunikacyjnej dziatek przylegtych do projektowanej drogi,
zaprojektowano zjazdy:

- indywidualne o szerokosci nawierzchni 3,0m,

- indywidualne o szerokosci nawierzchni 6m (2x3,0m) umiejscowione na granicy dwoch
dziatek,

- publiczne o szerokosci nawierzchni od 3,5m do 6,0m.

Nawierzchnie zjazdéw na terenie zabudowy zaprojektowano jako twardg na szerokosci
pasa drogowego o nastepujgcej konstrukcji:

zjazdy do dziatek zabudowanych

— nawierzchnia z kostki betonowej gr. 8cm

— podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. 5cm

— podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej kruszywa Cgg/3 0 uziarnieniu 0/31,5 gr. 15cm
— podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem C3/4 gr. 15cm

e zjazdy do dziatek niezabudowanych zlokalizowanych na terenie zabudowy

— warstwa Scieralna z AC11S gr. 4cm

— warstwa wigzaca z AC16W gr. 4cm

— podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej kruszywa Cgo/3 0 uziarnieniu 0/31,5 gr. 15cm
— warstwa podbudowy z gruntu stabilizowanego cementem C3/4 gr. 15cm

e zjazdy publiczne

— warstwa Scieralna z AC11S gr. 4cm

— warstwa wigzaca z AC16W gr. 6cm

— podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej kruszywa Coo/3 0 uziarnieniu 0/31,5 gr. 15cm
— warstwa podbudowy z gruntu stabilizowanego cementem C3/4 gr. 15cm

Pobocza zjazdéw publicznych i indywidualnych zaprojektowano o szerokosci 0,75m jako
gruntowe umocnione kruszywem grubosci 10cm.

Potaczenia zjazdéw z krawedzig drogi wyokraglono promieniami: R=3,0m dla zjazdow
indywidualnych oraz Rmin=5,0m dla zjazdéw publicznych. W miejscach projektowanych
chodnikéw/peronoéw potacznie zjazdu indywidualnego z krawedzig drogi zaprojektowano za
pomocg skosu 1:1, z zanizeniem kraweznika na dtugosci 2,0m. W miejscu potgczenia krawedzi
jezdni projektowanej drogi z krawedzig zjazdu o nawierzchni z kostki betonowej nalezy
zastosowac kraweznik bet. o wymiarach 15x30cm zanizony na wysokos$¢ h=2cm. Z uwagi na
zabudowe typowo rolniczg i ruch ciezki pojazdéw rolniczych zaprojektowane obramowanie
zjazdéw o nawierzchni z kostki z opornika betonowego o wymiarach 12x25cm.

W miejscu projektowanych zajazdéw na rowach zaprojektowano przepusty z rur HDPE
spiralnie karbowanych o $rednicy 0,40m i 0,60m. Wlot i wylot z przepustu zaprojektowano z
uzyciem prefabrykowanych gtowic zelbetowych przystosowanych do instalacji na rurach z
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tworzywa sztucznego. Posadowienia przepustow zaprojektowano na tawie z mieszanki kruszywa
naturalnego 0/16 o grubosci 30cm. Zasypke przepustow nalezy wykonaé z kruszywa naturalnego
o uziarnieniu 0/16 i wskazniku réznoziarnistosci D5.

3.7. Przebudowa grobli

W celu wykonania normatywnej szerokosci jezdni na fuku w km 3+221,33 oraz dla
umieszczenia elementéw bezpieczenstwa ruchu (bariery) zaprojektowano przebudowe grobli
istniejgcego stawu. Poszerzenie grobli zaprojektowano na odcinku przylegtym do drogi,
przyjmujac nastepujgce parametry grobli:

— grobla typu ziemnego,

— rzedng maksymalna — 247,18

— rzedna minimalna — 246,57

— szerokos$é grobli w koronie —1,50m
— nachylenie skarp —1:1,5.

Poszerzenie grobli nalezy wykonac¢ zgodnie z STWiORB D.02.03.01 Wykonanie nasypow w
ostonie $cianek szczelnych z jednoczesnym odpompowywaniem wody. Grunty organiczne oraz
niespetniajace wymagan specyfikacji nalezy usungé. Wznoszenie korpusu ziemnego nalezy
poprzedzi¢ wycieciem stopni w istniejgcej grobli. Nasyp nalezy zageszcza¢ warstwami o grubosci
max. 0,50m wykonujgc poszerzenie nasypu dla uzyskania wymaganego wskaznika zageszczenia
na skarpie. Po wykonaniu poszerzenia grobli na docelowa wysoko$¢ nadmiar gruntu nalezy
usungc z jednoczesnym wyprofilowaniem skarpy.

Umocnienie skarpy grobli od strony wody zaprojektowano przy uzyciu geokraty
komoérkowej wysokosci 15cm uktadanej na geowtdkninie separacyjnej. Geokrate zaprojektowano
jako kotwiong do gruntu za pomocg szpilek stalowych $r. 8mm w ilosci 4szt/m2 z wypetnieniem
otwordw kruszywem hydrotechnicznym o frakcji 60/120mm. Wierzchnig warstwe umocnienia z
kruszywa nalezy wykonaé w formie zasypki kruszywem drobnym frakcji 8/16cm o grubosci 2-4cm.

Roboty zwigzane z wykonywaniem przebudowy grobli nalezy wykona¢ z wykorzystaniem
$cianek szczelnych stalowych.

3.8. Zatoki, perony autobusowe
Do obstugi uczestnikéw komunikacji zbiorowej zaprojektowano przystanki autobusowe
wyznaczone w jezdni linig P-17 w lokalizacji:
— km 3+297.57strona prawa,

— km 3+333.31 strona lewa,
Perony przystankowe zaprojektowano przy krawedzi jezdni o wymiarach 20,0x2,0m i

nawierzchni z kostki betonowej. Przy peronie przewidziano miejsce pod wiate autobusowg o
wymiarach 2,00x4,00m.

3.9. Konstrukcja nawierzchni
° Konstrukcja wzmocnienia nawierzchni

warstwa Scieralna AC11S gr. 4cm

warstwa wigzgca z AC16W gr. 6cm

warstwa wyrownawcza z mieszanki niezwigzanej kruszywa Coo/3 0 uziarnieniu 0/31,5

istn. konstrukcja nawierzchni
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Konstrukcja poszerzenia i odtworzenia nawierzchni nad przepustami

— warstwa scieralna AC11S gr. 4cm

— warstwa wigzaca z AC16W gr. 6cm

— warstwa wyrownawcza z mieszanki niezwigzanej kruszywa Coo/3 0 uziarnieniu 0/31,5
— warstwa podbudowy zasadniczej z mieszanki niezwigzanej kruszywa Cops3
o uziarnieniu 0/31,5 gr. 20cm

— warstwa podbudowy z gruntu stabilizowanego cementem C3/4 gr. 15cm

° Konstrukcja nawierzchni z kostki na zjazdach indywidualnych

— nawierzchnia z kostki betonowej gr. 8cm

— podsypka cementowo — piaskowa 1:4 gr. 5cm

— podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej kruszywa Coo/3 0 uziarnieniu 0/31,5
gr. 15cm

— podbudowa z gruntu stabilizowanego cementem C3/4 gr. 15cm

e  Konstrukcja nawierzchni asfaltowej na zjazdach indywidualnych
warstwa $cieralna z AC11S gr. 4cm
warstwa wigzgca z AC16W gr. 4cm

podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej kruszywa Cog/3 0 uziarnieniu 0/31,5 gr.
15cm

warstwa podbudowy z gruntu stabilizowanego cementem C3/4 gr. 15cm

e  Konstrukcja nawierzchni asfaltowej na zjazdach publicznych
warstwa $cieralna z AC11S gr. 4cm
warstwa wigzgca z AC16W gr. 6cm
podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej kruszywa Coo/3 0 uziarnieniu 0/31,5 gr.
15cm
warstwa podbudowy z gruntu stabilizowanego cementem C3/4 gr. 15cm

e  Konstrukcja chodnikéw i peronéw
warstwa z bet. kostki brukowej gr. 6cm
podsypka cem.-piask. 1:4 gr. 3cm
podbudowa zasadnicza z mieszanki niezwigzanej kruszywa Cog/3 0 uziarnieniu 0/31,5 gr.
15cm

warstwa odsgczajgca z mieszanki kruszywa niezwigzanego o uziarnieniu 0/16 gr. 15cm

e  Konstrukcja umocnionego pobocza
mieszanka niezwigzana z kruszywa Cgo/3 0 uziarnieniu 0/31,5 gr. 10cm

° Konstrukcja wyspy najazdowej
warstwa z bet. kostki brukowej gr. 8cm
podsypka cementowo-piaskowa 1:4 gr. 5cm
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— warstwa podbudowy z betonu C16/20 gr. 20cm
— warstwa podbudowy z gruntu stabilizowanego cementem C3/4 gr. 22cm

3.10. Profil podtuzny

Niwelete drogi zaprojektowano jako opisowg w odniesieniu do istniejgcej nawierzchni
drogi, przyjmujgc minimalng grubos¢ warstwy wyréwnawczej z mieszanki kruszywa wynoszacej
6 cm. Na poczgtkowym i koAcowym odcinku projektowang niwelete dowigzano do istniejgcej
nawierzchni drogi poprzez wykonanie frezowania i warstwy profilujgcej z mieszanki bitumicznej.

0Od km 3+030 do km 3+250 zaprojektowano uszorstnienie nawierzchni bitumicznej. Zabieg
frezowania korekcyjnego nawierzchni nalezy wykona¢ w celu ufatwienia klinowania mieszanki
kruszywa na duzym spadku podtuznym.

Projektowane pochylenia niwelety wynoszg odpowiednio od 0,77% do 10,53 %,
natomiast minimalny i maksymalny promien tuku pionowego Rmin=1300m, R max=10000m.

3.11. Urzadzenia bezpieczenstwa ruchu drogowego
W ramach poprawy bezpieczenstwa zaprojektowano oznakowanie pionowe z grupy
wielkosci ,,srednie”, oznakowanie poziome w technologii grubowarstwowej, bariery drogowe
stalowe U-14a, balustrady U-11a, pylony kierunkowe U-5a.

e  Bariery drogowe stalowe U-14a

Zaprojektowano bariery stalowe typu H1/W1/A. W miejscy wystepowania bariery
szerokos¢ pobocza wynosi 1,6m. Lico prowadnicy bariery nalezy usytuowa¢ w odlegtosci 1,0m od
projektowanej krawedzi jezdni oraz na wysokosci 0,75m od terenu do goérnej prowadnicy.
Dtugosc¢ odcinka poczatkowego barier wynosi 12,0m, zas odcinka koricowego 8,0m.

e  Balustrady U-11a

W celu zapewnienia bezpieczenistwa ruchu pieszych w miejscu wystepowania chodnika i
wysokiego nasypu lub rowu zaprojektowano balustrady U-11a. Balustrady oprécz stupkéw i
poreczy powinny skfada¢ sie z elementéw pionowych (szczeblin) o rozstawie nie wiekszym niz
0,14m. Dolny poziomy element konstrukcji balustrady tgczacy szczebliny nie moze znajdowac sie
powyzej 0,12m od poziomy chodnika. Balustrade projektuje sie na wysokos¢ 1,1m nad
chodnikiem.

3.12. Kanat technologiczny
Zaprojektowano kanat technologiczny uliczny KTu o profilu podstawowym sktadajgcym sie z:

— jednej rury ostonowej z polietylenu RHDPE, o $rednicy zewnetrznej 125 mm,

— trzech rur S$wiattowodowych z polietylenu RHDPE, rowkowanych z warstwg
poslizgowg, o $rednicy 40/3.7mm z wyrdznikami barwnymi (czerwony, niebieski,
zielony),

— jednej prefabrykowanej wigzki mikrorur z polietylenu HDPE, rowkowanych z w
arstwa poslizgowa, grubosciennych, o srednicy zewnetrznej 40 mm. Wigzki mikrorur
powinny by¢ przystosowane do bezposredniego uktadania w ziemi i
zbudowane z prefabrykowanych 7 mikrorur o $rednicy 12/10mm.
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W miejscach o duzym narazeniu na uszkodzenia mechaniczne tj. skrzyzowan kanatu
technologicznego z ulica i zjazdami, projektuje sie budowe kanat technologicznego
przepustowego KTp o profilu podstawowym sktadajgcym sie z:

— dwoch rur ostonowych z polietylenu RHDPE, o $rednicy zewnetrznej 125 mm, z
czego w jednej z nich nalezy zainstalowaé:

— trzy rury ostonowe $wiattowodowe z polietylenu RHDPE, rowkowane z warstwg
poslizgowg, o $rednicy 40/3.7mm z wyrdznikami barwnymi (czerwony, niebieski,
zielony),

— jednej prefabrykowanej wigzki mikrorur z polietylenu HDPE, rowkowanych z
warstwa poslizgowa, grubosciennych, o srednicy zewnetrznej 40 mm.

—  Wiazki mikrorur powinny by¢ przystosowane do bezposredniego uktadania w
ziemi i zbudowane z prefabrykowanych 7 mikrorur o $rednicy 12/10mm.

Do budowy kanatu technologicznego powinny by¢ stosowane rury wg ZN-96/TPSA-017 z
polietylenu RHDPE o duzej gestosci, nie mniejszej niz 0,943 g/cm3 i o wspodtczynniku ptyniecia
(MFR) od 0,3 do 1,3 g/10 min. Zewnetrzna powierzchnia rur powinna by¢ gtadka i wolna od
wtracen i nieregularnosci. KoAce rur powinny by¢ wygtadzone i prostopadte do osi rur.
Wewnetrzna powierzchnia rur powinna by¢ gtadka i wolna od wtracen. Rury RHDPE do budowy
kanatu technologicznego powinny by¢ koloru czarnego. Jednak w celu tatwiejszego rozrdzniania
ciggédw rur kanatu technologicznego dopuszcza sie stosowanie w rurach réznobarwnych
wyrdéznikéw. Rury powinny wytrzymac prébe nadcisnieniem powietrza 1 MPa w ciggu 30 min.
Rury swiattowodowe RHDPE 40/3,7 uszczelnione na obydwu koncach zmontowanego ciggu o
dtugosci do 2 km i napetnione sprezonym powietrzem do nadcisnienia 100 kPa. nie powinny
wykazywac spadku nadciénienia o wiecej niz 10 kPa w ciggu 24 godzin.

Rury polietylenowe powinny spetnia¢ wszystkie wymagania rowniez po sktadowaniu ich
przez 4 miesigce na wolnym powietrzu.

W ciggu kanatu technologicznego nalezy zbudowac studnie kablowe typu SKR-2, SKR-4
pogtebione o gtebokosci minimum 1,35m, wyposazone w uchwyty kablowe.

Do studni kablowych zastosowa¢ ramy ciezkie z kotnierzem zeliwnym i pokrywy zeliwne
ciezkie ( z napisem POWIAT KRASNOSTAWSKI i wietrznikiem zeliwnym) wypetnione betonem
zbrojonym odpowiedniego dla klasy obcigzalnosci minimum B-125. Studnie kablowe
zabezpieczy¢ przed dostepem osob niepowotanych poprzez zastosowanie odpowiednich pokryw
zamykanych na ktédke systemowg z wktadkg LOB. Przy uktadaniu rur ostonowych nalezy zwrécic
uwage na to by gtebokosc ich posadowienia pod powierzchnig wynosita minimum 0,8m.

Zabrania sie ciecia rury RHDPE 40/3, 7 oraz wigzki 12x7,0/5,5 poza studniami, przy czym
nalezy starac sie utozy¢ catos$¢ zakresu rur bez ciecia. W studniach pozostawi¢ niezbedne dla
taczenia mikrorur "zapasy" technologiczne po ok 1-2m. Wszystkie taczenia rur RHDPE 40/3,7 oraz
wigzki 12x7,0/5,5 mozna wykonywac tylko w studniach kablowych.

Koncowki rur uszczelni¢ gazoszczelnie zaslepkami systemowymi. Stosowaé systemowe
ztaczki mikrorur. Nalezy nanies¢ na dokumentacje powykonawczg lokalizacje ztgczy
mikrokanalizacji. Po montazu Kanatu Technologicznego, Wykonawca jest zobowigzany
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przeprowadzi¢ testy droznosci (testy kulowe) i testy szczelnoSci pneumatycznej dla kazdej
rury.

Mikrokanalizacja zostanie wybudowana w sposob zapewniajgcy jej trwatos¢
i funkcjonalnos$é , co osigga sie przez wiasciwg jakos¢ wykonania i zastosowanie odpowiednich
materiatéw oraz spetnienie ponizszych wymogdw:

- mikrorurki zostang wykonane z polietylenu MDPE/HDPE z gfadkimi $ciankami
wewnetrznymi bez warstwy poslizgowej,

- klasa odpornosci na $ciskanie mikrorurki zapewni wytrzymatos¢ 180N przy zachowaniu
wspoétczynnika znieksztatcenia ksztattu mniejszym niz 5% przekroju mikrorurki,

- mikrorurki i ztgczki mikrorurek zapewnig wytrzymatos¢ pneumatyczng minimum 12bar
stale jak i podczas catego cyklu wdmuchiwania mikrokabli swiattowodowych,

- mikrorurki beda miaty trwate oznaczenia kolorystyczne celem jednoznacznego okreslenia
traktu kablowego na catej trasie.

Kolorystyka mikrorur w wigzce powinna by¢ nastepujgca: 1-czerwony, 2-fioletowy,
3-niebieski, 4-zielony, 5-turkusowy, 6-pomaranczowy, 7-z6tty, 8 - biaty, 9 - czarny, 10 - szary,
11 - rézowy, 12 - brgzowy. Mikrorurki ukfadane w kanale technologicznym w postaci wigzki
prefabrykowanej powinny by¢ dostarczone w fabrycznym foliowanym oplocie gwarantujgcym
podczas przeciggania integralnos¢ wigzki mikrorurek. Z uwagi na koniecznos¢ taczenia mikrorur
stosowac¢ nalezy dedykowane dla danego systemu mikrokanalizacji ztgczki przelotowe,
ztaczki redukcyjne oraz zatyczki koncéw mikrorur.

taczenie mikrorur wykonywac tylko w studniach kablowych. Podczas instalowania ztgczek
stosowac specjalistyczne narzedzia do przycinania mikrorur, w celu zapewnienia mozliwie
gtadkiej powierzchni ciecia oraz utrzymania kata prostego pomiedzy krawedzig ciecia a boczna
$ciankg mikrorury. Wiazki rur swiattowodowych, mikrorur i rur ostonowych utozy¢ mozliwie w
linii prostej, na podsypce piaskowej o grubosci minimum 10 cm, i przysypaé warstwg przesianej
ziemi o grubosci nie mniejszej niz 10 cm. Rury ostonowe utozy¢ nad profilami rur
Swiattowodowych i wigzek mikrorur i jednoczesnie oddzieli¢ od siebie warstwa piasku o grubosci
5 cm. We wjazdach na teren posesji rury $wiattowodowe i wigzki mikrorur utozy¢ w rurach
ochronnych RHDPE 110/6,3.

W potowie gtebokosci rowu utozy¢ tasme ostrzegawczg o szerokosci 200 mm. i grubosci co
najmniej 0,3 mm w kolorze pomararnczowym z perforowanymi otworami o srednicy co najmniej
10 mm i z trwatym napisem ,,Uwaga Kanat Technologiczny".

Korcowym elementem prac jest zasypanie i zageszczenie rowu oraz uporzagdkowanie
terenu budowy. W czasie budowy studni kablowych zwréci¢ uwage na to by ich pokrywy byty na
tych samych rzednych, co nawierzchnia chodnika. Do zasypania rowu mozna uzyé rodzimego
gruntu pod warunkiem, ze jest on pozbawiony kamieni i gruzu oraz innych zanieczyszczen.

Wszystkie odcinki kanatéw nie konczace sie studniami nalezy zaslepi¢ w sposob
zapewniajgcy przynajmniej mutoszczelnos$¢, przy czym taczniki do studni operatoréw nalezy
zaslepic¢ przed sciankami operatora.
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Zakres rzeczowy budowy kanatu technologicznego :
¢ studnie kablowe SKR-2 - 7 sztuk
e studnie kablowe SKO-4 - 0 sztuk
¢ kanat technologiczny —758m

kanat technologiczny KTp —244,00m
kanat technologiczny KTu —514,00m

PROFIL KANALU TECHNOLOGICZNEGO

Mikrorurk [mJ

7x12110

KTu

RHDPE 125/7,1

ST

\Tev

3xHDPE 40/3,7

RHDPE 125/7 1

KTo

Szczegotly budowy kanatu technologicznego znajdujg sie w poniiszej tabeli:

Odcinek od km 3+030,00 do km 3+763,00

| oune [ Tt [wpim [ e [
1/6 SKO-2 - 1 SKO-2 13,1 0,0 13,1 26,2 13,1
2|11 SKO-2 - 2 SKO-2 116,1 76,1 40,0 156,1 116,1
3|2 SKO-2 - 3 SKO-2 75,3 0,0 75,3 150,6 75,3
4|3 SKO-2 - 4 SKO-2 89,5 61,4 28,1 117,6 89,5
5(4 SKO-2 - 5 SKO-2 167,3 123,8 43,5 210,8 167,3
6|5 SKO-2 - 6 SKO-2 82,0 62,0 20,0 102,0 82,0
7|6 SKO-2 - 7 SKO-2 214,7 190,7 24,0 238,7 214,7

Suma 758,0 514,0 244,0 1002,0 758,0
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CZESC RYSUNKOWA.:

rys nr 1—Przekroje normalne skala :150

rys nr 2 — Profil podtuzny skala 1:100/100

rys nr 3 —Przekroje poprzeczne skala 1:100

rys nr 4 —Szczegoty konstrukcyjne skala 1:20, 1:50, 1:100

rys nr5—Szczegoty przepustéw pod korong drogi skala 1:50, 1:100
rys nr 6 —Schemat scianek szczelnych skala 1:250

24



