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2.

3.

OPIS TECHNICZNY

PODSTAWA OPRACOWANIA
Umowa z Zarzagdem Drog Powiatowych w Krasnymstawie na wykonanie prac
projektowych,
Mapa zasadnicza i ewidencyjna

Inwentaryzacja istniejgcego oznakowania drogi powiatowej

PODSTAWA PRAWNA

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w
sprawie szczegétowych warunkéw zarzadzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz.U. 2017, poz. 784)
Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkdéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzagdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkéw ich umieszczania na
drogach (Dz.U. nr 220., poz. 2181 z pdzn. zmianami)

Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz.U.2018 poz. 1990,

z pozn. zmianami)

PRZEDMIOT OPRACOWANIA

Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt zmian w statej organizacji ruchu

po planowanej rozbudowie drogi powiatowe] nr 3112L relacji Suszen — Majdan Borowski

Pierwszy — Suche Lipie w ramach zadania pn. ,Rozbudowa drogi powiatowej nr 3112L Suszen

— Majdan Borowski Pierwszy — Suche lipie od km 3+030 do km 3+7763”.

2003

PLANOWANY TERMIN WPROWADZENIA STALEJ ORGANIZACII RUCHU

Planowany termin wprowadzenia organizacji ruchu — IV kwartat 2023r.

Zgodnie z § 12 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia

r. w sprawie szczegdtowych warunkdéw zarzgdzania ruchem na drogach



oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz.U. 2017, poz. 784), jednostka

realizujgca organizacje ruchu musi zawiadomi¢ o terminie

jej wprowadzenia (co najmniej na 7 dni przed dniem rozpoczecia prac) :

5.

organ zarzgdzajacy ruchem ;
zarzadce drogi ;

wtasciwego komendanta Polic;ji.

CHARAKTERYSTYKA DROGI

5.1. Stan istniejacy

Dtugosé drogi— 733m
Szerokos¢ drogi — ok. 4,5 - 5,0m + pobocza ok. 1,5m
Szerokos¢ jezdni ok. 4,5 -5,0m
Umiejscowienie chodnikow — brak
Pobocza — gruntowe, szerokosci ok. 1,5m
Rodzaj nawierzchni — asfaltowa
Nos$nosc¢ jezdnia na podstawie pomiardéw — nie dotyczy
Usytuwanie zwezen i poszerzonych jezdni — poszerzenia na tukach poziomych
Usytuowanie skrzyzowan z innymi drogami publicznymi - brak
Usytuowanie jednopoziomowych skrzyzowan z torami pojazdow szynowych — nie
dotyczy
Usytuowanie tuneli, mostow, przepustow wodnych, promoéw rzecznych — nie dotyczy
Usytuowanie toréw nisko lecgcych statkdw powietrznych — nie dotyczy
Przebieg drogi:
- od km3+030,00 do km 3+763,00 obszar zabudowany
Strefa zamieszkania od km 3+080,00 do km 3+763,00; zabudowa jednorodzinna,
zagrodowa
Usytuowanie obiektoéw uzytecznosci publicznej — brak
Usytuowanie nieréwnosci na drodze — na catym odzicnku droga posiada liczne
spekania podtuzne i poprzeczne
Usytuowoanie stromych podjazdéw, serpentyn, spadajgcych odtamkow skalnych
- od km 3+030,00 do km 3+150,00 stromy podjazd 10%

Usytuowanie miejsc poboru piasku, zwiru, itp. materiatéw — brak



e Usytuowanie odcinkdw, na ktérych moze wystgpi¢ zagrozenie w ruchu spowodowane
czestym wystepowaniem silnych bocznych wiatréw — brak
e Usytuowanie miejsc z sygnalizacjg $wietlng — brak
e Usytuowanie odcinkdéw o ograniczonej widocznosci
- od km 3+030,00 do km 3+150,00 z uwagi na stromy podjazd (ograniczona
widocznos¢ wystepuje jednostronnie)
- od km 3+204,00 do km 3+238,66 z uwagi na fuk poziomy
- od km 3+520,35 do km 3+579,38 z uwagi na tuk poziomy
- od km 3+155,00 do km 3+220,00 z uwagi na istn. zbiornik wodny
zlokalizowany po stronie prawej
e Usytuowanie innych miejsc szczegdlnie niebezpiecznych — od km 3+155,00 do km
3+220,00 z uwagi na istni. zbiornik wodny zlokalizowany po stronie prawej

Odcinek drogi objety opracowaniem potozony jest na obszarze gminy Rudnik. W stanie
istniejgcym droga posiada jedng nawierzchnie o dwéch pasach ruchu o tgcznej szerokosci ok.
4,5-5,0m. Droga przebiega w sgsiedztwie pdl oraz przez tereny zabudowy zagrodowej.

Droga na odcinku objetym opracowaniem posiada nawierzchnie bitumiczna, z
licznymi nieréwnosciami, spekaniami podtuznymi i poprzecznymi .

W zakresie objetym opracowaniem nie wystepujg skrzyzowania z innymi drogami
publicznymi. Istniejgce zjazdy indywidualne i publiczne posiadajg nawierzchnie gruntowg
nieutwardzona.

W sgsiedztwie opracowania wystepuje infrastruktura techniczna nie zwigzana z droga
tj.: sie¢ elektroenergetyczna, sie¢ telekomunikacyjna, sie¢ wodociggowa. Rowy przydrozne
wystepujg lokalnie jako ziemne typu otwartego..

Na przedmiotowych odcinkach wystepuje oznakowanie pionowe z grupy wielkosci

srednie (S), brak jest oznakowania poziomego, zaréwno linii osiowej jak i krawedziowe;.

5.2 Charakterystyka ruchu

Droga objeta opracowaniem zaliczona jest do sieci drég klasy Z (zbiorczej). Stanowi
dojazd mieszkancow do posesji i pol uprawnych. Droga objeta opracowaniem w
przewazajgcej wiekszosci przenosi ruch pojazdéw osobowych i dostawczych. Po drodze
dopuszczony jest ruch komunikacji zbiorowej. Na odcinku objetym opracowaniem brak jest
ograniczen tonazowych.

Elementy dotyczgce charakterystyki ruchu:

e urzadzenia monitorujgce ruch pojazdow — nie dotyczy

e odcinki niebezpieczne okreslone na podstawie analizy zdarzen drogowych — brak



6.

usytuowanie miejsc dla ruchu pieszych — brak, ruch pieszych odbywa sie na zasadach
ogodlnych

usytuowanie miejsc ruchu zwierzagt domowych — nie dotyczy

usytuowanie miejsc dla ruchu rowerzystéw — brak, ruch rowerzystéw odbywa sie na

zasadach ogdlnych

STAN PROJEKTOWANY

6.1. Zakres robot

W ramach niniejszego przedsiewziecia zostang wykonane nastepujace roboty:

roboty przygotowawcze, w tym wycinke drzew i zakrzewien, zdjecie wierzchniej
warstwy ziemi urodzajnej, roboty rozbidorkowe w zakresie rozbiorki nawierzchni,
podbuddw, przepustow, elementéw wyposazenia drogi (znakow itp),

roboty ziemne w zakresie wykopdw, nasypow

wzmocnienie istniejgcej nawierzchni poprzez zastosowanie naktadki wzmacniajacej
z warstw bitumicznych i kruszywa

wykonanie poszerzen istniejgcej nawierzchni

przebudowa istniejgcych przepustéw usytuowanych pod korong drogi,

odtworzenie istniejgcego systemu powierzchniowego odwodnienia korpusu
drogowego poprzez oczyszczenie i odmulenie rowdéw, lokalne umocnienia skarp
rowow

przebudowa oraz budowa zjazdéw na dziatki przylegte wraz z wykonaniem
przepustoéw pod zjazdami,

wykonanie peronéw autobusowych,

umochienie poboczy materiatem kamiennym,

wykonanie elementdéw bezpieczeristwa ruchu drogowego, w tym wyspy uspokajace;j
ruch

roboty wykonczeniowe i porzgdkowe.

6.2. Parametry techniczne DP3112L

Klasa techniczna drogi : klasa Z (zbiorcza)

Natezenie ruchu : KR2 ruch lekki



e Dopuszczalne obcigzenie na 0$ pojazdu 100 kN/o$

o |lo$¢jezdni: 1

e Liczba pasoéw ruchu: 2

e Szerokosc pasa ruchu: 2,75 + odpowiednie poszerzenia na tukach poziomych

e Szerokosc¢ peronu przy przystanku autobusowym: 2,0m

e Rodzaj nawierzchni: bitumiczna

e Przekrdj jezdni: jednojezdniowy, dwupasowy

e Pobocza o szerokosci 1m umocnione kruszywem (1,7m w przypadku wystepowania
bariery U-14a)

e Odwodnienie drogi: powierzchniowe, za pomoca spadkéw poprzecznych i podtuznych
jezdni do istniejgcych rowdéw drogowych,

e Rodzaj obszaru: zabudowany,niezabudowany

Predkos¢ projektowa 50km/h

6.3. Plan sytuacyjno-wysokos$ciowy

Projektowang o$ drogi dostosowano do istniejgcego przebiegu drogi w planie.
Zatamania osi w planie wyokraglono promieniami kotowymi o promieniach Rmin=70,00m
oraz Rmax=500,00. PrzejScia z przekroju daszkowego na przekrdj jednostronny oraz
poszerzenie na fukach rozwigzano na krzywych i prostych przejsciowych. Nawierzchnie drogi
zaprojektowano o szerokosci 5,50m z poszerzeniami na tukach poziomych. W km 3+693,47
zaprojektowano wyspe uspokajajgcg ruch, w postaci wyniesionej wyspy srodkowej o
szerokosci 2,0m. Pobocza zaprojektowano o szerokosci 1,0m jako gruntowe umocnione
kruszywem (1,7m w przypadku wystepowania barieru U-14a). W km 3+297,57 strona prawa
oraz w km 3+333,31 strona lewa zarpojektowano perony autobusowe szer. 2,0m. W celu
zapewnienia obstugi komunikacyjnej dziatek przyglegtych do projektowanej drogi,
zaprojektowano zjazdy indywidualne oraz publiczne.

7. PROJEKTOWANA ORGANIZACJA RUCHU

Po przebudowie zachodzi koniecznos¢ wprowadzenia zmian i uzupetnienia
oznakowania na projektowanym odcinku drogi. Nowa organizacja ma za zadanie zwiekszy¢
bezpieczenstwo i poprawic¢ czytelnos¢ poruszania sie po drodze powiatowe;j.

W ramach projektu statej organizacji ruchu na odcinkach objetym opracowaniem
zaprojektowano oznakowanie pionowe, poziome oraz urzgdzenia bezpieczenstwa ruchu
drogowego.

W ramach urzgdzen bezpieczenstwa ruchu drogowego zaprojektowano:



- stupki przeszkodowe U-5a
- bariery drogowe U-14a typ N2/W2/A
W celu zastosowania rozwigzan uspokajajgcych ruch zastosowano wyspe

uspokajajgcg ruch w postaci wyniesionej wyspy srodkowej o szerokosci 2,0m.

8. ZASADY OGOLNE ZASTOSOWANIA ZNAKOW DROGOWYCH PIONOWYCH ORAZ URZADZEN
BEZPIECZENSTWA RUCHU
Znaki bedg z grupy ,Srednie”, lico znakdw wykonane z folii odblaskowej typu I,
(znak A-7, D-6 z folii odblaskowej typ II).
Projektowane oznakowanie nalezy zlokalizowa¢ nie blizej niz 0,5 m od utwardzonej
krawedzi tak aby zachowana byta skrajnia drogowa.
Wysokos¢ umieszczania znakéw
- min. 2,0 m od przylegtego poziomu drogi — w miejscach niewystepowania ruchu pieszego;
- min. 2,2 m od przylegtego poziomu drogi, lub w przypadku wystepowania chodnika
od poziomu jego nawierzchni — w miejscach wystepowania ruchu pieszego.
Znaki nalezy umocowaé na stupkach wykonanych z rur stalowych cynkowanych
Srednicy 56mm.
Tarcze znakéw powinny by¢ odchylone w poziomie od linii prostopadtej do osi
jezdni. Odchylenie tarczy znakow powinno wynosi¢ okoto 5° w kierunku jezdni.

Znaki nalezy umieszczac zgodnie z warunkami technicznymi dla znakéw drogowych.

| min. 0,50___ - 0,50 =2,00
i T \ kraweznik
| /
| | 7 | | | |
i jezdnia ‘pobocze } B
| | jezdnia | chodnik
a) na drodze ‘ o
c) na ulicy



Znaki Znaki Znaki Znaki
ostrzegawcze | zakazuB | nakazuC informacyjne D
dtugos¢ boku $rednica dtugosé wysokos¢
podstawy (n=0,1,2)
Oznakowanie -
grupa znakéw 900 mm 800 mm 600 mm 600+150n
»Srednie"

Oznakowanie nie moze:
- widocznosci na drodze oraz w obrebie skrzyzowan

- posiada¢ ostrych, wystajgcych elementéw mogacych stanowié zagrozenie

dla pieszych.

Wymagania techniczne oznakowania poziomego.

Oznakowanie poziome powinno charakteryzowad sie:
dobrg widocznoscig w ciggu doby,
wysokim wspotczynnikiem odblaskowosci (wspotczynnik luminacji B powinien wynosié
0,30 dla pory dziennej), réwniez w warunkach duzej wilgotnosci, np. podczas opaddéw
deszczu,
zachowaniem minimalnych parametrow odblaskowosci w catym okresie uzytkowania —
powierzchniowy wspétczynnik odblasku powinien wynosi¢ 100 [mcd/Ix/m?], (widzialno$¢
w nocy),
odpowiednig szorstkoscig zblizong do szorstkosci nawierzchni, na ktérej
sg umieszczone wskaznik [SRT} powinien wynosi¢ 45,
odpowiednim okresem trwatosci —tj. 6 w skali LC PC,
odpornoscig na Scieranie i zabrudzenia

szybka metoda aplikacji, uwzgledniajgcg rowniez wymogi ekologiczne.

Oznakowanie poziome nalezy wykona¢ w technologii grubowarstwowej

chemoutwardzalnej.

Elementy urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego.

Projektowane elementy bezpieczenistwa ruchu drogowego powinny:



ruchu drogowego winny spetnia¢ wymagania

posiadac certyfikat znaku bezpieczenstwa, wykazujacy, ze zapewniono zgodnos¢ z

kryteriami technicznymi okreslonymi na podstawie odpowiednich norm, aprobat

technicznych oraz wtasciwych przepisow i dokumentow technicznych

posiadac odpowiednie normy, atesty, aprobaty techniczne badz deklaracje zgodnosci.

Wykonane oznakowanie pionowe, poziome oraz urzadzenia bezpieczenstwa

stawiane

znakom podanym w

Rozporzadzeniu Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie szczegétowych

warunkow technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz urzadzen bezpieczenstwa

ruchu drogowego i warunkow ich umieszczania na drogach (Dz.U. nr 220., poz. 2181 z pdzn.

zmianami)

9. WYKAZ PROJEKTOWANEGO OZNAKOWANIA

OZNAKOWANIE PROJEKTOWANE PIONOWE

Lp. | Znak Tresé llos¢ [szt.] Grupa znakéw (symbol)
1 | A-23 | Stromy podjazd 1 $rednie (S)
2 | A-30 | Inne niebezpieczenstwo 2 Srednie (S)
3 | B-33 | Ograniczenie predkosci do 40km/h 2 $rednie (S)
4 | B-34 | Koniec ograniczenia predko$ci do 40km/h 2 Srednie (S)
5 | C-9 | Nakaz jazdy z prawej strony znaku 2 $rednie (S)
6 | D-15 | Przystanek autobusowy 2 Srednie (S)
7 | T-9 | Tabliczka "10%" 1 Srednie (S)
Tabliczna nieoczekiwana zmiana kierunku
8 | T-18 | ruchu o przebiegu najpierw w prawo, 2 Srednie (S)
potem w lewo
suma 14
OZNAKOWANIE POZIOME PROJEKTOWANE
Lp. | Znak |Tresé llos¢ [mb] llogé [m?]
P-7b | Linia krawedziowa - ciggta 76,3 18,31
P-17 | Linia przystankowa 60 7,20
P-21a | Powierzchnia wytgczona z ruchu - 45,00
Oznakowanie grubowarstwowe: 70,51
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PROJEKTOWANE URZADZENIA BEZPIECZENSTWA

RUCHU
1 | Bariera N2/W2/A [m] 78
2 | Balustrada U-11a [m] 20
3 | Stupek przeszkodowy U-5a [szt.] 2

1. CZESC RYSUNKOWA
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