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OPIS TECHNICZNY

1 PODSTAWA OPRACOWANIA
e Umowa z Zarzagdem Droég Powiatowych w Krasnymstawie na wykonanie prac

projektowych,
e Mapa zasadnicza i ewidencyjna

e |nwentaryzacja istniejagcego oznakowania drogi wojewddzkiej

2. PODSTAWA PRAWNA
e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia 2003 r. w

sprawie szczegdfowych warunkédw zarzadzania ruchem na drogach oraz
wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz.U. 2017, poz. 784)

e Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury z dnia 3 lipca 2003 r. w sprawie
szczegotowych warunkdéw technicznych dla znakéw i sygnatéw drogowych oraz
urzadzen bezpieczenstwa ruchu drogowego i warunkoéw ich umieszczania na
drogach (Dz.U. nr 220., poz. 2181 z pdzn. zmianami)

e Ustawa z dnia 20 czerwca 1997r. — Prawo o ruchu drogowym (Dz.U.2018 poz. 1990,

z pozn. zmianami)

3. PRZEDMIOT OPRACOWANIA
Przedmiotem niniejszego opracowania jest projekt czasowej organizacji ruchu

podczas planowanej przebudowy drogi powiatowej nr 3112L relacji Suszen — Majdan
Borowski Pierwszy — Suche Lipie w ramach zadania pn. ,Rozbudowa drogi powiatowej nr

3112L Suszen — Majdan Borowski Pierwszy — Suche Lipie od km 3+030 do km 3+763”.

4. PLANOWANY TERMIN WPROWADZENIA CZASOWEJ ORGANIZACIJI RUCHU
Planowany termin wprowadzenia organizacji ruchu—od 01.03.2023r do
30.11.2023.
Zgodnie z § 12 ust. 1 rozporzadzenia Ministra Infrastruktury z dnia 23 wrzesnia

2003 r. w sprawie szczegdétowych warunkdw zarzadzania ruchem na drogach
oraz wykonywania nadzoru nad tym zarzadzaniem (Dz.U. 2017, poz. 784), jednostka
realizujgca organizacje ruchu musi zawiadomi¢ o terminie
jej wprowadzenia (co najmniej na 7 dni przed dniem rozpoczecia prac) :

e organ zarzadzajacy ruchem;

e zarzadce drogi ;

e wilasciwego komendanta Policji.



5.

CHARAKTERYSTYKA DROGI

5.1. Stan istniejacy

Dtugosé drogi— 733m
Szerokos$¢ drogi — ok. 4,5 - 5,0m + pobocza ok. 1,5m
Szerokos¢ jezdni ok. 4,5 -5,0m
Umiejscowienie chodnikéw — brak
Pobocza — gruntowe, szerokosci ok. 1,5m
Rodzaj nawierzchni — asfaltowa
Nosnosc¢ jezdnia na podstawie pomiaréw — nie dotyczy
Usytuwanie zwezen i poszerzonych jezdni — poszerzenia na tfukach poziomych
Usytuowanie skrzyzowan z innymi drogami publicznymi - brak
Usytuowanie jednopoziomowych skrzyzowan z torami pojazdow szynowych — nie
dotyczy
Usytuowanie tuneli, mostéw, przepustéw wodnych, proméw rzecznych — nie dotyczy
Usytuowanie torow nisko lecgcych statkow powietrznych — nie dotyczy
Przebieg drogi:
- od km3+030,00 do km 3+720,00 obszar zabudowany
Strefa zamieszkania od km 3+08,00 do km 3+072,00; zabudowa jednorodzinna,
zagrodowa
Usytuowanie obiektéw uzytecznosci publicznej — brak
Usytuowanie nieréwnosci na drodze — na catym odzicnku droga posiada liczne
spekania podtuzne i poprzeczne
Usytuowoanie stromych podjazddw, serpentyn, spadajacych odtamkdéw skalnych
- od km 3+030,00 do km 3+150,00 stromy podjazd 10%
Usytuowanie miejsc poboru piasku, zwiru, itp. materiatéw — brak
Usytuowanie odcinkéw, na ktérych moze wystgpi¢ zagrozenie w ruchu spowodowane
czestym wystepowaniem silnych bocznych wiatréw — brak
Usytuowanie miejsc z sygnalizacjg Swietlng — brak
Usytuowanie odcinkdw o ograniczonej widocznosci
- od km 3+030,00 do km 3+150,00 z uwagi na stromy podjazd (ograniczona
widocznosé wystepuje jednostronnie)

- od km 3+204,00 do km 3+238,66 z uwagi na tfuk poziomy



- od km 3+520,35 do km 3+579,38 z uwagi na tfuk poziomy
- od km 3+155,00 do km 3+220,00 z uwagi na istn. zbiornik wodny
zlokalizowany po stronie prawej
e Usytuowanie innych miejsc szczegdlnie niebezpiecznych — od km 3+155,00 do km
3+220,00 z uwagi na istni. zbiornik wodny zlokalizowany po stronie prawej

Odcinek drogi objety opracowaniem potozony jest na obszarze gminy Rudnik. W stanie
istniejgcym droga posiada jedng nawierzchnie o dwéch pasach ruchu o tgcznej szerokosci ok.
4,5-5,0m. Droga przebiega w sgsiedztwie pdl oraz przez tereny zabudowy zagrodowej.

Droga na odcinku objetym opracowaniem posiada nawierzchnie bitumiczna, z
licznymi nieréwnosciami, spekaniami podtuznymi i poprzecznymi .

W zakresie objetym opracowaniem nie wystepujg skrzyzowania z innymi drogami
publicznymi. Istniejgce zjazdy indywidualne i publiczne posiadajg nawierzchnie gruntowg
nieutwardzona.

W sgsiedztwie opracowania wystepuje infrastruktura techniczna nie zwigzana z droga
tj.. sie¢ elektroenergetyczna, sie¢ telekomunikacyjna, sie¢ wodociggowa. Rowy przydrozne
wystepujg lokalnie jako ziemne typu otwartego..

Na przedmiotowych odcinkach wystepuje oznakowanie pionowe z grupy wielkosci

srednie (S), brak jest oznakowania poziomego, zaréwno linii osiowej jak i krawedziowe;.

5.2 Charakterystyka ruchu
Droga objeta opracowaniem zaliczona jest do sieci drog klasy Z (zbiorczej). Stanowi

dojazd mieszkancow do posesji i pdl uprawnych. Droga objeta opracowaniem w
przewazajgcej wiekszosci przenosi ruch pojazdow osobowych i dostawczych. Po drodze
dopuszczony jest ruch komunikacji zbiorowej. Na odcinku objetym opracowaniem brak jest
ograniczen tonazowych.
Elementy dotyczgce charakterystyki ruchu:
e urzadzenia monitorujgce ruch pojazdow — nie dotyczy
e odcinki niebezpieczne okreslone na podstawie analizy zdarzen drogowych — brak
e usytuowanie miejsc dla ruchu pieszych — brak, ruch pieszych odbywa sie na zasadach
0goblnych
e usytuowanie miejsc ruchu zwierzagt domowych — nie dotyczy
usytuowanie miejsc dla ruchu rowerzystow — brak, ruch rowerzystéw odbywa sie na

zasadach ogdlnych



6.

STAN PROJEKTOWANY

6.1. Zakres robot
W ramach niniejszego przedsiewziecia zostang wykonane nastepujace roboty:

roboty przygotowawcze, w tym wycinke drzew i zakrzewien, zdjecie wierzchniej
warstwy ziemi urodzajnej, roboty rozbidrkowe w zakresie rozbidrki nawierzchni,
podbudow, przepustow, elementdow wyposazenia drogi (barier, znakow itp),

roboty ziemne w zakresie wykopow, nasypow

wzmocnienie istniejgcej nawierzchni poprzez zastosowanie naktadki wzmacniajgcej
z warstw bitumicznych i kruszywa

wykonanie poszerzen istniejgcej nawierzchni

przebudowa istniejgcych przepustow usytuowanych pod korong drogi,

odtworzenie istniejgcego systemu powierzchniowego odwodnienia korpusu
drogowego poprzez oczyszczenie i odmulenie rowdéw, lokalne umocnienia skarp
rowow

przebudowa oraz budowa zjazdéw na dziatki przylegte wraz z wykonaniem
przepustéw pod zjazdami,

wykonanie peronéw autobusowych,

umocnienie poboczy materiatem kamiennym,

wykonanie elementdw bezpieczenistwa ruchu drogowego, w tym wyspy uspokajace;j
ruch

roboty wykonczeniowe i porzgdkowe.

6.2. Parametry techniczne DP3112L

Klasa techniczna drogi : klasa Z (zbiorcza)

Natezenie ruchu : KR2 ruch lekki

Dopuszczalne obcigzenie na o$ pojazdu 100 kN/o$

llos$¢ jezdni : 1

Liczba paséw ruchu: 2

Szeroko$¢ pasa ruchu: 2,75 + odpowiednie poszerzenia na fukach poziomych
Szeroko$¢ peronu przy przystanku autobusowym: 2,0m

Rodzaj nawierzchni: bitumiczna

Przekrdj jezdni: jednojezdniowy, dwupasowy



e Pobocza o szerokosci 1m umocnione kruszywem (1,7m w przypadku wystepowania
bariery U-14a)

e Odwodnienie drogi: powierzchniowe, za pomocg spadkdéw poprzecznych i podtuznych
jezdni do istniejgcych rowdw drogowych,

e Rodzaj obszaru: zabudowany,niezabudowany

Predkosc¢ projektowa 50km/h

6.3. Plan sytuacyjno-wysokos$ciowy

Projektowang os$ drogi dostosowano do istniejgcego przebiegu drogi w planie.
Zatamania osi w planie wyokraglono promieniami kotowymi o promieniach Rmin=70,00m
oraz Rmax=500,00. PrzejScia z przekroju daszkowego na przekrdj jednostronny oraz
poszerzenie na fukach rozwigzano na krzywych i prostych przejsciowych. Nawierzchnie drogi
zaprojektowano o szerokosci 5,50m z poszerzeniami na tukach poziomych. W km 3+693,47
zaprojektowano wyspe uspokajajgcg ruch, w postaci wyniesionej wyspy srodkowej o
szerokosci 2,0m. Pobocza zaprojektowano o szerokosci 1,0m jako gruntowe umocnione
kruszywem (1,7m w przypadku wystepowania barieru U-14a). W km 3+297,57 strona prawa
oraz w km 3+333,31 strona lewa zarpojektowano perony autobusowe szer. 2,0m. W celu
zapewnienia obstugi komunikacyjnej dziatek przyglegtych do projektowanej drogi,
zaprojektowano zjazdy indywidualne oraz publiczne.

7. PROJEKTOWANA ORGANIZACJA RUCHU

Roboty budowlane zwigzane z przebudowg drogi powiatowej planuje sie wykonac
korzystajgc z typowych schematdw organizacji ruchu na czas prowadzenia robot:
1. Oznakowanie na czas prowadzenia robdt przy wytgczenie jednego pasa ruchu drogi
dwukierunkowej na obszarze zabudowanym
2. Oznakowanie na czas prowadzenia robot przy krawedzi drogi w obszarze
zabudowanym (budowa zjazddéw, perondw, poboczy, kanatu technologicznego)
3. Oznakowanie po wykonaniu jednej potéwki drogi w obszarze zabudowanym
(oznakowanie uskoku podtuznego)
4. Oznakowanie robdét szybko postepujgcych przy wykonywaniu oznakowania
poziomego
Strefa robot bedzie wygrodzona zaporami drogowymi U-3d od strony najazdu oraz U-
20b za strefg robot. Wzdtuz odcinka robot przy krawedzi jezdni zostang ustawione tablice U-
21a/U21b w rozstawie co 10m. Na zaporach drogowych i tablicach beda ustawione zétte

Swiatfa ostrzegawcze U-35. Planuje sie odcinki robot dtugosci max 500m.



Prace zwigzane 1z wykonywaniem zjazdoéw, poboczy nalezy prowadzi¢ z
wykorzystaniem typowych schematéw oznakowania na czas prowadzenia robot przy
krawedzi drogi na obszarze zabudowanym.

Po wykonaniu robét nawierzchniowych dotyczacych jednej potéwki drogi, nalezy
oznakowadé powstaty uskok podtuzny zgodnie ze schematem nr 5i nr 6.

Roboty drogowe polegajgce na  wykonaniu nowego oznakowania poziomego
prowadzone bedg w trybie "robét szybko postepujacych" na odcinku nie przekraczajgcym
200m. Malowarka oraz pojazdy zabezpieczajgcy i pilotazowy wyposazone bedg w lampy
ostrzegawcze btyskajace koloru zéttego. Na pojezdzie zabezpieczajacym zostanie
umieszczona tablica U-26c¢, natomiast dla pojazdu pilotazowego dopuszcza sie umocowanie
tablic A-14 i C-9 1z przodu. Na dtugosci zmiany w oznakowaniu poziomym rozstawione
zostang pachotki drogowe U-23c¢ w maksymalnym rozstawie co 12,0m, przy czym pozostata
szerokos¢ pasa ruchu nie moze byé mniejsza niz 2,50m.

Oznakowanie zwigzane z wprowadzeniem tymczasowej organizacji ruchu nalezy
umieszczaé nie blizej niz 0,5 m od utwardzonej krawedzi jezdni tak aby zachowana byta
skrajnia drogowa. Wysoko$¢ umieszczania znakdéw w obszarze niezbudowanym:

- min. 2,0 m od przylegtego poziomu drogi (w miejscach niewystepowania ruchu
pieszego);

- min. 2,2 m od przylegtego poziomu drogi, lub w przypadku wystepowania chodnika

0s poziomu jego nawierzchni (w miejscach wystepowania ruchu pieszego).
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Oznakowanie nie moze:

- widocznosci na drodze oraz w obrebie skrzyzowan



- posiada¢ ostrych, wystajgcych elementéw mogacych stanowié zagrozenie
dla pieszych.

Do oznakowania miejsca prowadzonych robét zastosowane zostang znaki
wykonane z folii odblaskowej typu 2 z grupy wielkosci ,,duze”. Zapory drogowe U-3d, U-20b
i U21a/U21b muszg by¢ wykonane w standardzie folii odblaskowej typu 2.

Ustawienie i stosowanie urzadzen bezpieczenstwa ruchu zgodnie ze szczegdtowymi
wytycznymi  "instrukcji oznakowania robdét prowadzonych w pasie drogowym".
Wzory, kolorystyka, wymiary i szczegdty ustawienia znakéw pionowych — zgodnie z rozp.
z dnia 3 lipca 2003r. w sprawie szczegdéfowych warunkow technicznych dla znakdw i
sygnatow drogowych oraz urzqdzen bezpieczenistwa ruchu drogowego i warunkow ich
umieszczania na drogach (Dz.U.Nr 220 poz. 2181 z 2003r. z pdzn. zm.).

Po zakonczeniu robot w danym dniu roboczym urzadzenia bezpieczeristwa ruchu
i znaki stuzgce do oznakowania strefy robot beda niezwtocznie usuwane z pasa drogowego.
Wprowadzenie czasowej organizacji ruchu moze spowodowa¢ chwilowe utrudnienia
pojazdéw w ruchu gtéwnie w momencie usuwania i wykonywania statej organizacji ruchu.
Mozliwe zagrozenia wynikajace z wprowadzenia niniejszej czasowej organizacji to:
najechanie na uczestnikow budowy (pracownikow Ilub maszyny budowlane) przez
uczestnikéw ruchu drogowego, kolizja pojazdéw w ruchu w skutek nie dostosowania sie do
panujgcych warunkow na drodze (min. warunkéw atmosferycznych, nie zachowanie

nalezytej odlegtosci przed pojazdem poprzedzajgcym, itd.).

8. WYKAZ PROJEKTOWANYCH ZNAKOW

1. A-12b Zwezenie prawostronNe JEZANI ....cceccvveeeiriiiieiieiieee et szt. 2,
2. A-12c Zwezenie |eWOoStroNNEe JEZANI ..ccvvuvieieriiiiee et szt. 2,
3. A-14 RODOTY NA ArOUZE .ottt e e e e e e ebrar e e e e e e szt. 3,
4. B-25 ZaKkaz WYPrzedzani@.....coccueeeeieciiiieeeceeee ettt ettt ae e e s s tae e e e szt. 3,
7.B-33 0graniczenie PredkoSCi. . et e et e szt. 3,
8. B-42 KONIEC ZAKAZOW.....ccoeiiieiiiiieeeeeee ettt szt. 3,
9. U-3d Tablica KierUjgta......cciieiieciiieieeie et e s eeararaees szt. 3,
9. U-20b Zapora drogOWa SZEIOKA .......ueeviruiieeeiriiiiieeeririeeesssiteeeenreeeessnreeeesssnneeesnnes szt. 6,
10. U-21 a,b Tablica prowadzgca.......ccccvveeieiieiieiniiieeeeeeeeeertreeee e eeesvnnneees wg. potrzeb,
11. U-35 Lampa ostrzegawcza — koloru ZOHeg0 .......uevvvvvivieiiiiiieiecciiie e szt. 8,



9. USTALENIA KONCOWE

e W czasie trwania robdt sprzet biorgcy udziat w pracach bedzie miat zamontowany
i wigczony sygnalizator ostrzegawczy tzw.,kogut” w kolorze zéttym.

e Osoby wykonujgce czynnosci zwigzane z robotami w pasie drogowym ubrane beda
w odziez ostrzegawczg o barwie pomaranczowe;.

e Rozpoczecie robdt w obrebie pasa drogowego powinno by¢ zgtoszone do ZDP w
Krasnymstawie i wtasciwej Komendy Powiatowej Policji. Oznakowanie odcinka robot
przed rozpoczeciem powinno by¢ odebrane przez osobe upowazniong do nadzoru
nad wykonaniem zadania. Odbidér wykonanych ustug powinien by¢ dokonany
protokotem koficowego odbioru po uprzednim zgtoszeniu zakoriczenia prac objetych

umowa.
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